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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju transportu publicznego

Gtdwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
(planu transportowego), jest zaplanowanie ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej, realizowanych na obszarze powiatu bydgoskiego. Plan zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostat przygotowany zgodnie ze strategig
zrownowazonego rozwoju transportu, ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i dgzenie do ograniczenia negatywnych na-
stepstw rozwoju motoryzacji indywidualnej.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zréwnowazonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez trans-
port zbiorowy na obszarze powiatu bydgoskiego. Racjonalnos¢ te determinuije:
= dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla osob niepetnosprawnych;

= zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe
dla podrdzy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okresSlonych rozwigzan w zakresie ksztattowania
oferty przewozowej i infrastruktury transportowe;j.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego
jest zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego i powiatu bydgoskiego. Cele szczegdétowe planu — zgodnie z ustawg z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — obejmujg:

» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej;

= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkéw transportu;

= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

= okreslenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej;

* organizacje systemu informacji dla pasazerdw.
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1.1. Wizja transportu publicznego

Wizjg transportu publicznego na obszarze powiatu bydgoskiego, jest funkcjonowanie
oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego transportu zbiorowego, spetniajgcego oczeki-
wania pasazerow — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy rea-

lizowanych wiasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzgdzeniem ministra in-
frastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdétowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. po-
wiat liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci ko-
munikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich?.
Zakres planu obejmuje terytorialnie obszar powiatu bydgoskiego, natomiast przedmio-
towo:
= metodologie tworzenia planu publicznego transportu zbiorowego;
= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;
= obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w transporcie publicznym —
wraz z docelowym schematem funkcjonalnym publicznego transportu zbiorowego;

= ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu;

= planowang oferte przewozowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-
jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony $rodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢
podréznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozow;

= organizacje systemu informacji dla pasazera;

= Zzrddta i formy finansowania ustug przewozowych;

L Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.
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= planowane kierunki rozwoju transportu publicznego oraz zasady planowania oferty prze-
wozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbiorowego — wraz
z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:

= Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego;

= Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace: Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze ustanawiajgce przepisy ogdine dotyczace: Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdj-
nosci oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego, jak réwniez uchylajace rozpo-
rzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006;

= Rozporzadzenie (WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace praw i obowigzkdw pasazeréw w ruchu kolejowym;

* Rozporzadzenie (WE) nr 1073/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdzier-
nika 2009 r., w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug au-
tokarowych i autobusowych;

= Rozporzadzenie (WE) nr 181/2011 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 lutego
2011 r., dotyczace praw pasazerdw w transporcie autobusowym i autokarowym;

» Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systeméw transportowych (2008/2216 (INI));

» Ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 nr 5
poz. 13 z pézn. zm.);

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);

»= Ustawe z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow Srodkami
publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2012 poz. 1138 z pdzn. zm.);

= Ustawe z dnia 6 wrzeSnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. 2013 poz. 1414 z pdzn.
zm.);

= Ustawe z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2013 poz. 1594 z pdzn.

zm.);
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Ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. 2012 poz. 1173 z p6zn. zm.)

oraz.

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030”;

»Plan zrdwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie i miedzyna-

rodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”;

dokumenty strategiczne, takie jak:

»Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego” (stan
na dzien 15 grudnia 2015 r.);

— ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan moder-
nizacji 2020+";

— ,Zatozenia polityki terytorialnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego na lata 2014-
20207

— ,Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddz-
twa Kujawsko-Pomorskiego”;

— ,Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego na lata 2014-
2020" (CCI 2014PL16M20P002);

— ,Raport o sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego
w 2013 r.”

— ,Program Ochrony Srodowiska z planem gospodarki odpadami wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego na lata 2011-2014 z perspektywa na lata 2015-2018";

- ,Program ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekro-
czenie poziomdw dopuszczalnych dla pytu PM10 oraz poziomu docelowego dla arsenu
oraz ze wzgledu na ozon”;

— ,Projekt Planu Dziatan Krétkoterminowych dla stref wojewodztwa kujawsko-pomor-
skiego ze wzgledu na ryzyko wystgpienia przekroczenia wartosci docelowych
benzo(a)pirenu w powietrzu”;

— ,Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Powiatu Bydgoskiego na lata 2008-2015" wraz
z aktualizacjg do 31 grudnia 2016 r.;

»Strategia Rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego”;
studia uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego gmin na obszarze
powiatu bydgoskiego;
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz strategie rozwoju i plany rozwoju
gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg na obszarze objetym planem;
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Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

stan Srodowiska w wojewddztwie kujawsko-pomorskim i wptyw transportu na srodowisko
na obszarze objetym planem;

wymogi zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego i Wojewddzkiego Urzedu Statystycz-
nego w Bydgoszczy, charakteryzujgce sytuacje demograficzng, gospodarczg i spoteczng
obszaru objetego opracowaniem;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

strony internetowe.

W planie przywotano niektdére z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich wytycznymi.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
W opracowaniu ,planem" lub ,,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa w roz-
dziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu
ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego;
linia komunikacyjna — pofgczenie komunikacyjne na:

o sieci drog publicznych albo

o liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo

o akwenach morskich lub wodach $rédlgdowych
wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazeréw na liniach komunika-
cyjnych, po ktorych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;
operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu
0sob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiad-
czenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okre-

$lonej w umowie;
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= organizator publicznego transportu zbiorowego — wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka podlegajgca kontroli wiasciwego or-
ganu lokalnego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu
lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wasnymi stuzbami;

= przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu;

= przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

= publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

= rekompensata — Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

* umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicz-
nego transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzy-
tecznosci publicznej;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajagce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych srodkéw
transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

* zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjna

lub siecig komunikacyjna;
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= zrownowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roz-
nych $rodkow transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

= gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbio-
rowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujgcych,
ktore zawarty stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddz-
kie;

= komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach admi-
nistracyjnych miasta albo:
— miasta i gminy,
— miast, albo
— miast i gmin sasiadujacych
jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

= powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz 0osdb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin i niewy-
kraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow
sgsiadujgcych, ktdre zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powia-
tdw; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne, wojewodzkie i mie-
dzywojewddzkie;

= powiatowo-gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow, ktére
utworzyty zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, metropoli-
talne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

= metropolitalne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego trans-
portu zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie;

* wojewoddzkie przewozy pasazerskie — przewdz osdb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatéw
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyj-
nych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewoddztwie sgsied-

nim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie
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biegu pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-
gminne, metropolitalne i miedzywojewodzkie;

= miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz prze-
wozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i wojewodzkie.

= komunikacja regionalna — przewozy pasazerskie w publicznym transporcie zbiorowym
wykonywane na regularnych liniach zwyktych o zasiegu do 100 km, niebedgce komunikacjg
miejska; komunikacja regionalna moze by¢ powiatowymi przewozami pasazerskimi, powia-
towo-gminnymi przewozami pasazerskimi, wojewddzkimi przewozami pasazerskimi lub

miedzywojewodzkimi przewozami pasazerskimi.

1.4. Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy, jako akt prawa miejscowego, poddany zostanie konsulta-
cjom spotecznym?. Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci powiatu bydgoskiego o pla-
nowanych dziataniach przewidzianych do realizacji w ramach planu transportowego, prezen-
tacja planowanych rozwigzan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju publicz-
nego transportu zbiorowego oraz stworzenie im mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag
i wskazania rozwigzan preferowanych.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreSlonymi w art. 10
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Informacja o przygotowanym projekcie planu transportowego dla powiatu bydgoskiego,
zostanie opublikowana wraz z petnym tekstem dokumentu w Biuletynie Informacji Publicznej
Powiatu Bydgoskiego. Informacja ta przestana zostanie réwniez gminom z terenu powiatu oraz
lokalnym mediom. Tekst planu wytozony zostanie rowniez do publicznego wgladu w formie

papierowej w siedzibie Starostwa Powiatowego w Bydgoszczy.

2 Podstawg do przeprowadzenia konsultacji spotecznych s3:

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r.;

Ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca 1990 r.;

Ustawa o samorzadzie powiatowym z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o samorzadzie wojewodztwa z dnia 5 czerwca 1998 r.;

Ustawa o dziatalnosci pozytku publicznego i o wolontariacie z dnia 24 kwietnia 2003 .
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2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu

zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi i spadkowi bezrobocia,
0 ogromnym wplywie na zréwnowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosci realizo-
wany poprzez motoryzacje indywidualng skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, zwigzanych
przede wszystkim z niedostateczng przepustowoscig infrastruktury stuzacej temu transportowi
i zanieczyszczeniem Srodowiska. W zwigzku z tym podejmuje sie dziatania majgce na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do prywatnego samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Transport publiczny powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawnosc fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku) i inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem dla tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkgcji
publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z prze-
wagdg stosowania produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,,
zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw,
jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i spo-
sOb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz
wieksze zrodto emisji CO; i tlenkéw azotu. Dzieki rozwigzaniom prawnym UE, obnizajgcym
limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat
(tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku
azotu i czastek statych o 30-40%. Nastgpito to pomimo wzrostu natezenia ruchu3. Szczegdlnie
istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach ochrony zasobdw przyrody oraz
na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen dopuszczalnych. W Unii Europejskiej
stale popierane sg wszelkie formy rozwoju transportu elektrycznego, szczegdlnie torowego,
niepowodujgcego emisji zanieczyszczen w granicach miasta.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systeméw ITS (ang. Intelli-
gent Transportation Systems), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe
ustugi dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggow

drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci

3 Zielona Ksiega W sprawie nowej kultury mobilnosci..., s. 9.
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rozbudowy drég na obszarach miejskich sg bardzo ograniczone. Aktywne zarzadzanie infra-
strukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczenstwo i srodowisko
naturalne. ITS mdgiby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi po-
wigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie
z podmiejskimi.

Aktualnie opracowywane zatozenia pespektywy finansowej Unii Europejskiej dla hory-
zontu finansowego 2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz
inteligentnego i zrownowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu), zaktadaja
promowanie technologii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych,
bio- i nanotechnologii oraz zaawansowanych systeméw produkgji i przetwarzania, bezpiecz-
nego, czystego i ekologicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego —
inteligentnych, ekologicznych i zintegrowanych systeméw transportowych.

Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 r., ustanawiajgce wspolne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy fi-
nansowej 2014-2020, okresla dla wszystkich funduszy (EFSI — tzw. europejskie fundusze struk-
turalne i inwestycyjne), ze wszelkie cele osiggane bedg w sposdb zgodny z zasadg zréwnowa-
zonego rozwoju oraz unijnym wspieraniem celu zachowania, ochrony i poprawy jakosci $rodo-
wiska naturalnego. Wsrod celdw tematycznych oraz wspolnych ram strategicznych wymienione
zostaty w rozporzadzeniu m.in. promowanie zrownowazonego transportu i usuwanie niedobo-
row przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej oraz promowanie wig-
czenia spotecznego, walka z ubdstwem i wszelkg dyskryminacja.

W ramach celu tematycznego promowania zrownowazonego rozwoju transportu wymie-
niono priorytet inwestycyjny: rozwdj i usprawnianie przyjaznych Srodowisku (w tym o obnizo-
nej emisji hatasu i niskoemisyjnych) systemdw transportu — w celu promowania zréwnowazo-
nej mobilnosci regionalnej i lokalnej oraz zwiekszenie mobilnosSci — poprzez taczenie weztdw
drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi.
Warunkiem wsparcia jest opracowanie kompleksowego planu w zakresie inwestycji transpor-
towych — zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich, z uwzglednieniem transportu
publicznego na szczeblu regionalnym i lokalnym. Planowane inwestycje powinny wspierac roz-
waj infrastruktury oraz poprawiac tgcznos¢ z kompleksowg i bazowg siecig TEN-T.

W ramach celu tematycznego promowania wigczenia spotecznego, walki z ubostwem
i wszelkg dyskryminacja, wymieniono priorytet inwestycyjny: promowanie wigczenia spotecz-
nego — poprzez lepszy dostep do ustug spotecznych, kulturalnych i rekreacyjnych oraz wsparcie
rewitalizacji fizycznej, gospodarczej i spotecznej ubogich spotecznosci na obszarach miejskich

i wiejskich.
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Rozporzadzenie okresla, ze umowa partnerstwa dla danego kraju cztonkowskiego zawie-
ra¢ bedzie cate wsparcie z Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI). Umowa
partnerstwa okresla zintegrowane podejscie do rozwoju terytorialnego wspieranego z EFSI
oraz przedstawia gtdwne obszary priorytetowe i stosowane strategie makroregionalne. Srodki
wsparcia finansowego przyznawane dla poszczegdlnych regiondw bedg przekazywane w ra-
mach realizacji krajowych programdéw operacyjnych, ktére okreSla m.in. osie priorytetowe,
priorytety inwestycyjne i cele szczegdtowe, oczekiwane rezultaty i instytucje zarzadzajaca.

Podpisana przez Polske i Unie Europejskg Umowa Partnerstwa* okresla strategie inter-
wencji funduszy europejskich w latach 2014-2020, zgodng ze Strategig Europa 2000. Fundusze
europejskie, zgodnie z tg umowa, bedg wspieraty realizacje celéw zdefiniowanych w Strategii
Rozwoju Kraju 2020, w tym w szczegdlnosci zwiekszanie spdjnosci terytorialnej. W umowie
przedstawiono szczegdtowq diagnoze aktualnej sytuacji w kraju dla identyfikacji podstawo-
wych problemdw, dla ktérych przewidywana jest interwencja funduszy europejskich, wspoma-
gajaca ich rozwigzanie. Jednym z takich problemow jest niewystarczajgca spdjnosé spoteczna
i terytorialna, a w tym niewystarczajgca dostepnos¢ transportowa w uktadzie krajowym i re-
gionalnym.

Jako bariere rozwojowag w skali wojewddztw zdefiniowano niskg dostepnos¢ komunika-
cyjng do miast wojewddzkich oraz do miast subregionalnych, petnigcych wazne funkcje w lo-
kalnych rynkach pracy i ustug. Efektem niewystarczajgcego rozwoju infrastruktury transporto-
wej oraz niedostatecznej oferty systemu transportowego (w tym niedoboru w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego) sg utrudnienia w rozwoju terytorialnym miast i ich obszarow
funkcjonalnych, jak réwniez obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkancéw
do ddbr i ustug. W ramach celdw tematycznych wskazanych w umowie, w celu nr 7 proponuije
sie promowanie zréwnowazonego transportu oraz zwiekszenie mobilnosci regionalnej — w celu
zwiekszenia dostepnosci mniejszych osrodkdw miejskich i obszardw ich otaczajacych.

W ramach promowania zréwnowazonego transportu, za wazny element uznaje sie za-
pewnienie dostepnosci komunikacyjnej do najwazniejszych osrodkéw miejskich i ukierunkowa-
nie wsparcia na zwiekszenie udziatu transportu publicznego. Jako priorytet wskazuje sie inte-
gracje obszaréw funkcjonalnych miast — poprzez wprowadzenie usprawnien z zakresu multi-
modalnego transportu zbiorowego (kolej, tramwaj, metro i inny transport publiczny, lotniska,

systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz").

4 ,Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020. Umowa Partnerstwa”, Ministerstwo Infrastruk-
tury i Rozwoju 2014.
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Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydtuzenia czasu przejazdu oraz
zwiekszajgca liczbe wypadkéw. Obecny standard przewozu osob znacznie odbiega od stan-
dardu wystepujacego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw
podmiejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu transportu publicznego na tych obszarach. Bez efektywnych systeméw
transportu zbiorowego — i ich integracji — coraz mniej optacalny stanie sie dojazd z miejsco-
wosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie trudne
bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci transportu.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele odno-
szgce sie do dziatalnosci transportowej:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtdownych osrodkéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej — poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu sprzyjajacej spdjnosci po-
licentrycznej struktury systemu osadniczego.

2. Poprawe spdjnosci wewnetrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, two-
rzenie warunkow dla rozprzestrzeniania sie czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie poten-
Cjatu wewnetrznego wszystkich terytoriéw. Plan nawigzuje do tego celu Koncepcji — po-
przez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalnej, aktywizacji terenéw wiej-
skich i specjalizacji poszczegdlnych obszardw.

3. Poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej. Plan odnosi sie w tym zakresie
do powigzan transportowych w ramach powiatu bydgoskiego oraz z innymi o$rodkami
miejskimi.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie®
okresla cele polityki regionalnej oraz nowg role regionéw w ramach polityk krajowych. W ra-
mach tej strategii funkcjonuje system kontraktow terytorialnych, koordynujgcych dziatania re-
gionow w skali kraju, w tym dziatan zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej infrastruktury
transportowej i teleinformatycznej — w celu wspierania konkurencyjnosci spdjnosci terytorial-
nej.

Strategia definiuje, jako strategiczny cel szczegétowy nr 1, wspomaganie wzrostu kon-
kurencyjnosci regionéw, a w ramach tego celu — dziatanie 1.2.1.: zwiekszanie dostepnosci

komunikacyjnej wewnatrz regiondw, a w nim — zwiekszenie mobilnosci wahadtowej. W ramach

5> Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie, Warszawa,
lipiec 2010 r.
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celu szczegdtowego nr 2 — budowanie spdjnosci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji
— zdefiniowano dziatanie 2.2.: wspieranie obszaréw wiejskich o najnizszym poziomie dostepu
mieszkancow do dobr i ustug warunkujacych mozliwosci rozwojowe, w ktédrym pod poz. 2.2.2.
wymieniono ustugi transportowe.

Wskazanym kierunkiem dziatan jest m.in. budowa warunkéw dla rozprzestrzeniania sie
proceséw rozwojowych na obszary potozone poza funkcjonalnymi obszarami osrodkéw woje-
wadzkich — na miejskie osrodki subregionalne i lokalne oraz na obszary wiejskie potozone w ich
poblizu. Planuje sie wzmacnianie zdolnosci absorpcyjnych w miastach subregionalnych i po-
wiatowych oraz w obszarach przylegtych. Dla skutecznej realizacji celdw, jako niezbedng okre-
$la sie poprawe dostepnosci transportowej do osrodkdow wojewoddzkich i gtdwnych osrodkdw
miejskich oraz pomiedzy tymi osrodkami. Planuje sie petniejsze wykorzystanie potencjatu roz-
wojowego osrodkéw subregionalnych.

W ,Krajowej Strategii...” przewiduje sie, ze obok rozbudowy infrastruktury kolejowej
i drogowej, podjete zostang dziatania zmierzajgce do wdrazania zintegrowanych rozwigzan
transportu multimodalnego oraz systemdw transportu zbiorowego, obejmujacych osrodki su-
bregionalne i lokalne oraz — w jak najwiekszym stopniu — obszary wiejskie. Duze znaczenie
strategia przywigzuje do uruchamiania statych potgczen komunikacji publicznej (w tym szcze-
gdlnie kolejowych) w obrebie regionu, zaktadajgcych skrdcenie czasu dojazdu oraz wptywaja-
cych na poprawe bezpieczenstwa i komfortu podrézowania — dla stymulowania i rozprzestrze-
niania proceséw rozwojowych.

Zwiekszanie dostepnosci transportowej dla obszardw wiejskich, o najnizszym poziomie
dostepu mieszkancdéw do ddbr i ustug, zostanie osiggniete poprzez odwrdcenie trendéw pole-
gajacych na rezygnacji z transportu zbiorowego na rzecz indywidualnego i poprzez poprawe
lokalnych systemdw transportu zbiorowego (kolejowego i drogowego). Przyczyni sie to do po-
prawy dostepu do edukacji oraz zwiekszania optacalnosci podejmowania pracy w osrodkach
subregionalnych i regionalnych przez mieszkancéw obszaréw peryferyjnych.

W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)®, jed-
nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw prze-
mieszczania oséb wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-

wnetrznych.

6 Strategia przyjeta Uchwatg Rady Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r.
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W ramach Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. podejmowane bedg m.in.
dziatania zmierzajace do:

= promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemoéw transportowych;

* integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz”, itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy, jednolitych sys-
temow taryfowych i biletu waznego na wszystkie $rodki transportu u wszystkich przewoz-
nikdw — w skali regiondéw;

= zwiekszenia mozliwosci przewozdw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

= promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemoéw ITS,
zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym Srodkom transportu publicznego;

= promocji transportu najmniej zanieczyszczajgcego srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej — poprzez:

= zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;

= zintegrowanie transportu w miastach (fgcznie z dojazdami podmiejskimi);

= optymalizacje i integracje przewozédw miejskich oraz regionalnych systemoéw transportu
0s0b;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego;

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego

w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

»Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan moderni-
zacji 2020+" okreSlita cztery priorytety rozwoju wojewddztwa do 2020 r.:
= konkurencyjng gospodarke;
= modernizacje przestrzeni miast i wsi;
» silng metropolig;
* nowoczesne spoteczenstwo.
W ramach realizacji priorytetu ,modernizacji przestrzeni miast i wsi” wyodrebniono

osrodki koncentrujgce funkcje powiatowe, majgce kluczowe znaczenie dla rozwoju spoteczno-

7 ,Strategia Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji 2020+"
przyjeta uchwatg nr XLI/693/13 Sejmiku Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dn. 21.10.2013 r.
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gospodarczego regionu, a wsrdd nich takze osrodki uzupetniajgce siedziby powiatéw. W doku-
mencie tym siedziby gmin wiejskich zaliczono do kategorii obszaréw wiejskich wraz z lokalnymi
osrodkami rozwoju i wskazano, ze oczekiwang rolg i znaczeniem w rozwoju wojewddztwa be-
dzie dla nich aktywizacja spoteczno-gospodarcza na poziomie lokalnym.

Jako podstawowy instrument interwencji wojewddztwa okreslono — dla o$rodkéw powia-
towych — Zintegrowane Inwestycje Terytorialne, oparte o budzet regionalny, a dla obszaréw
wiejskich — rozwdj lokalny, oparty m.in. o budzet krajowy i regionalny. Dziatania na rzecz tych
obszaréw majg zapewni¢ swobodng dostepnos¢ do Bydgoszczy i Torunia — jako duzych rynkdéw
pracy i oSrodkéw ustug.

Dla realizacji potrzeb okreslonych priorytetami zdefiniowano osiem celdw strategicznych:
Gospodarka i miejsca pracy.
Dostepnosc¢ i spojnosc.
Aktywne spoteczenstwo i sprawne ustugi.
Innowacyjnosc.
Nowoczesny sektor rolno-spozywczy.
Bezpieczenstwo.

Sprawne zarzadzanie.

©® N ok WD

Tozsamos$¢ i dziedzictwo.

Cel strategiczny ,gospodarka i miejsca pracy” wyznacza zadania istotne dla wszystkich
priorytetow i jest dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego szczegdlnie wazny, z uwagi
na jedng z wyzszych w kraju stop bezrobocia. Powiatu bydgoskiego dotyczg w szczegdlnosci
kategorie interwencji: rozwdj przestrzeni inwestycyjnych w terenach przyweztowych, rozwdj
infrastruktury technicznej dla potrzeb rozwoju gospodarczego oraz rozwoj turystyki.

Dziatania projektowane w ramach celu strategicznego ,dostepnos¢ i spojno$¢” majg
w ramach systemu transportowego zapewni¢ wiasciwg dostepnos$¢ zewnetrzng i spdjnos¢ we-
wnetrzng wojewddztwa. Dla osrodkéw powiatowych zaktada sie zapewnienie dostepnosci
do siedziby wojewddztwa w czasie do 60 minut oraz zapewnienie dostepnosci do oSrodkéw
podregionalnych i spdjnosci wewnetrznej w ramach powiatu. Dla obszaréw wiejskich zaktada
sie zapewnienie dostepnosci w czasie do 90 minut — w relacji do co najmniej jednego os$rodka
wojewddzkiego oraz do siedziby powiatu. Strategia uznaje za szczegdlnie istotne odpowiednie
skomunikowanie weztéw autostradowych i drdg ekspresowych z siecig drég wojewddzkich

i powiatowych.
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Ponadto, w ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego do roku 2020 -
Plan modernizacji 2020+", zaktada sie dziatania na rzecz:
= poprawy stanu technicznego drog wojewddzkich i powiatowych — dla zwiekszenia spéjno-

$ci wewnatrzregionalnej;
= drdg gminnych — zapewniajgcych dostep do weztéw przesiadkowych systemu ,,60/90".

Dla transportu zbiorowego — w zakresie zwiekszenia dostepnosci — istotne znaczenie
bedzie miato wdrozenie przez samorzad wojewoddztwa zintegrowanego systemu regionalnego
transportu publicznego.

W Strategii wskazano takze znaczenie rozwoju lokalnych drég rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych, istotnych dla codziennej mobilnosci oraz pozwalajgcych na dotarcie
do weztéw przesiadkowych transportu publicznego. Jako istotne zadanie dla usprawnienia ko-
rzystania z transportu publicznego, wskazano koniecznos¢ realizacji regionalnego systemu in-
formacji o rozktadach jazdy wszystkich przewoznikdéw oraz specjalnej wspdlnej polityki taryfo-
wej.

Zapewnienie odpowiedniej dostepnosci i spdjnosci transportowej wojewddztwa jest ko-
nieczne dla sprawnej realizacji pozostatych celéw strategicznych.

W dokumencie zdefiniowano takze obszary strategicznej interwencji w wojewoddztwie,
do ktérych w szczegdiny sposdb bedzie adresowana polityka regionalna. Takimi wyznaczonymi
obszarami sg m.in. aglomeracje Bydgoszczy i Torunia, w ktorych zamierza sie prowadzi¢ inter-
wencje m.in. w zakresie rozwoju powigzan transportowych o charakterze aglomeracyjnym (za-
rowno rozwoju sieci, jak i organizacji transportu publicznego) w relacjach do centréw Bydgosz-
czy i/lub Torunia. Innym obszarem strategicznej interwencji jest polityka miejska i rewitalizacja
miast.

W Strategii planuje sie opracowanie szeregu programow, obejmujacych istotne dla roz-
woju wojewddztwa zagadnienia, w tym Kujawsko-Pomorskiego Planu Komunikacji Drogowej —
definiujgcego ocene stanu i niezbedny zakres modernizacji systemu drdg dla zapewnienia spdj-
nosci wewnetrznej i dostepnosci zewnetrznej — oraz Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicz-
nego Transportu Zbiorowego — zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.

Efektem podjetych dziatarh ma by¢ m.in. zwiekszenie dostepnosci do miast wojewddzkich
i powiatowych oraz zwiekszenie liczby pasazerow korzystajgcych z publicznego transportu
zbiorowego.

Zatozenia polityki terytorialnej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, opracowane przez
Biuro Programowania Rozwoju Wojewddztwa, zaktadajg realizowanie polityki regionalnej

na czterech poziomach: wojewodzkim (Bydgoszcz, Torun i ich obszary funkcjonalne), regio-

19



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

nalnym i subregionalnym (Wioctawek, Grudzigdz i Inowroctaw z ich obszarami funkcjonal-
nymi), ponadlokalnym (powiatowym — obejmujgcym miasta powiatowe i ich obszary funkcjo-
nalne) oraz lokalnym — w ramach idei rozwoju lokalnego kierowanego przez spotecznos¢ lo-
kalna.

Zakfada sie, ze poziom regionalny bedzie obejmowat obszar funkcjonalny dla wymienio-
nych miast, tj. obszar odpowiedniego powiatu oraz tych gmin poza granicami powiatu, ktére
sg z miastem powigzane funkcjonalnie. Polityka regionalna realizowana bedzie w ramach ZIT
Regionalnego lub Subregionalnego — opracowanego analogicznie jak ZIT dla poziomu woje-
wadzkiego.

Przyjmuje sie, ze poziom ponadlokalny bedzie obejmowat jeden powiat ziemski. Obszar
Lokalnej Aktywnosci, stuzacy trwatym rozwigzaniom zidentyfikowanych probleméw lokalnych,
moze obejmowac rejon wykraczajacy poza granice jednego powiatu. Na kazdym poziomie po-
lityka regionalna realizowana bedzie w oparciu o opracowane strategie ZIT lub strategie roz-
woju, spdjne ze strategig rozwoju wojewoddztwa oraz z krajowymi i wspdlnotowymi dokumen-
tami strategicznymi i programowymi.

Elementem polityki regionalnej w wojewddztwie bedzie Fundusz Wsparcia, ktéry ma
za zadanie wspieranie procesu eliminowania réznic pomiedzy miastami a gminami wojewodz-
twa oraz polityka miejska (a zwtaszcza realizowana przez samorzad wojewodztwa polityka
innowacyjnego rozwoju miast), polityka rewitalizacji, polityka metropolitalna oraz polityka roz-
woju obszarow wiejskich. Zatozenia przewidujg takze podpisywanie Kontraktow Regionalnych.

Narzedziem implementacji przyjetej strategii jest Program Operacyjny Wojewodztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego na lata 2014-2020. Program koncentruje sie na wyznaczonych obszarach
strategicznej interwencji (OSI). W wojewddztwie kujawsko-pomorskim wyznaczono nastepu-
jgce OSI:
= aglomeracja Bydgoszczy i Torunia;
= zagospodarowanie Dolnej Wisty i nowy stopien wodny;

» Kujawy — wyspecjalizowana strefa gospodarcza dla rolnictwa;

* Bory Tucholskie — strefa wykorzystywania potencjatéw endogenicznych pétnocno-zachod-
niej czesci wojewddztwa;

= ochrona rolniczej przestrzeni produkcyjnej;

= wzrost zatrudnienia;

* przetamanie zapasci spoteczno-gospodarczej wschodniej cze$ci wojewoddztwa;

= polityka miejska i rewitalizacja miast;

= rozwdj uzdrowisk.
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Polityka terytorialna realizowana bedzie w latach 2014-2020 w dwunastu osiach priory-
tetowych, w tym:
= w osi priorytetowej 3 — efektywno$¢ energetyczna i gospodarka niskoemisyjna w regionie;
= W osi priorytetowej 5 — spdjnos¢ wewnetrzna i dostepnos$¢ zewnetrzna regionu.

W ramach osi priorytetowej 3 okreslono w programie cel tematyczny 4: wspieranie przej-
$cia na gospodarke niskoemisyjng we wszystkich sektorach, a w nim priorytet inwestycyjny
4e: promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajéw terytoriéw, w szczegdlnosci
dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej
i dziatan adaptacyjnych majacych oddziatywanie fagodzace na zmiany klimatu.

Celem szczegdétowym w priorytecie inwestycyjnym 4e jest zwiekszone wykorzystanie
transportu publicznego w miastach i ich obszarach funkcjonalnych. Realizacja celu szczegoto-
Wego przyczyni sie, poprzez zmiane schematdw mobilnosci miejskiej, do mobilnosci bardziej
zrownowazonej (zwiekszy udziat transportu publicznego i niezmotoryzowanego) oraz do ogra-
niczenia emisji gazéw cieplarnianych oraz innych zanieczyszczen powietrza, a co za tym idzie
— do poprawy stanu $rodowiska naturalnego.

Wskaznik rezultatu okreslono jako zwiekszenie liczby przewozoéw pasazerédw komunikacjg
miejskg na 1 mieszkanca obszaréw miejskich — z wartosci bazowej 138,19 do wartosci doce-
lowej 148,02. W ramach tego priorytetu inwestycyjnego planowane jest wsparcie rozwoju sys-
temow transportu zbiorowego, unowoczesniania infrastruktury, integracji réznych form trans-
portu, rozwoj transportu szynowego lub z napedem alternatywnym oraz wsparcie tworzenia
inteligentnych systemdw transportowych, a takze dziatan majgcych za zadanie utatwienie po-
dr6zy multimodalnych i zmniejszenie zattoczenia miast (polityka parkingowa, buspasy, priory-
tety dla komunikacji publicznej, ograniczenie ruchu w centrach).

W ramach osi priorytetowej 5 zdefiniowano cel tematyczny 7: promowanie zréwnowa-
zonego transportu i usuwanie niedoboréw przepustowosci w dziataniu najwazniejszej infra-
struktury sieciowej. W ramach tego celu tematycznego ujeto w programie operacyjnym naste-
pujgce priorytety:

* 7b —zwiekszenie mobilnosci regionalnej, poprzez faczenie weztdw drugo- i trzeciorzednych
z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi;

= 7c - rozwdj i usprawnienie przyjaznych Srodowisku (w tym o obnizonej emisji hatasu) i ni-
skoemisyjnych systemdw transportu, w tym $rodlgdowych drog wodnych i transportu mor-
skiego, portdw, potgczen multimodalnych oraz infrastruktury portéw lotniczych, w celu
promowania zrownowazonej mobilnosci regionalnej i lokalnej;

= 7d - rozwdj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemow

transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu.

21



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

Celem szczeg6towym priorytetu 7b jest zwiekszona dostepnos$¢ drogowa wojewoddztwa.
Realizacja tego priorytetu inwestycyjnego ma za zadanie poprawe dostepnosci wewnatrzre-
gionalnej, a wsparciem bedg objete inwestycje gtdwnie w drogi wojewoddzkie.

Celem szczegdtowym priorytetu 7c jest spowolnienie spadku korzystania z transportu
publicznego przez mieszkancéw obszaréw pozamiejskich. Realizacja tego priorytetu uzupetni
potgczenia kolejowe w regionie oraz — poprzez zakup taboru autobusowego — zwiekszy do-
stepnos¢ do ustug przewozowych na obszarach o stabej dostepnosci do transportu kolejowego.

Celem szczegdtowym priorytetu 7d jest zwiekszona dostepnosc kolejowa regionu. Reali-
zacja priorytetu przyczyni sie do poprawy przepustowosci na odcinkach linii kolejowych o zna-

czeniu regionalnym i aglomeracyjnym.

2.3. Bydgosko-Torunski Obszar Funkcjonalny

Na potrzeby Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT), ktdre sg instrumentem roz-
woju terytorialnego w ramach regionalnych programéw operacyjnych w perspektywie finan-
sowej 2014-2020, dokonano delimitacji obszaréw funkcjonalnych. Majg one na celu zwieksze-
nie udziatu i zaangazowania partneréw lokalnych, w tym jednostek samorzadu terytorialnego
w zarzadzaniu Srodkami polityki spojnosci Unii Europejskiej, dedykowanymi dla regionu.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim okreSlono jeden zwarty obszar funkcjonalny,
w skitad ktérego wchodzg Bydgoszcz i Torun oraz powigzane z nimi gminy. Z uwagi na to,
Ze rdzen obszaru skfada sie z dwdch miast oddziatujgcych zaréwno na siebie, jak i na otacza-
jacy obszar, wyznaczono tez dwa obszary funkcjonalne dla obu tych miast. W skfad Bydgo-
skiego Obszaru Funkcjonalnego weszty: miasto Bydgoszcz, wszystkie gminy powiatu bydgo-
skiego, a takze gminy Nakto i Szubin z powiatu nakielskiego oraz tabiszyn — z powiatu znin-
skiego®.

Autorzy Strategii Rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego wsrdd celdw strategicz-
nych w dziedzinie infrastruktury transportowej wyznaczyli m.in. ,Wieloobszarowy rozwdj trans-
portu publicznego, w tym — integracje gmin oSciennych z systemem transportowym Bydgosz-
czy” oraz ,Rewitalizacje kolei”. Wsrdd celéw operacyjnych, z punktu widzenia powiatu bydgo-
skiego, istotne sg: ,Rozwdj sieci potgczen miejskich i podmiejskich”, ,Uspdjnianie systemu
transportu publicznego” i ,,Tworzenie udogodnien infrastrukturalnych dla mieszkancow BOF
regularnie dojezdzajgcych do Bydgoszczy”, a takze ,Przywracanie znaczenia kolei jako Srodka

transportu”.

8  Strategia Rozwoju Bydgoskiego Obszaru Funkcjonalnego”, Deloitte, 2014 r.
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2.4. Projekty zwigzane z rozwojem transportu zbiorowego

w powiecie bydgoskim

Strategia Rozwoju Powiatu Bydgoskiego na lata 2008-2015 wyznaczyta cel gtdwny po-
wiatu jako ,zrownowazony rozwdj spoteczno-gospodarczy powiatu bydgoskiego”. Wizje eko-
rozwoju powiatu okreslono w podziale na tady, w tym wyrdzniono fad przestrzenny, ktérego
elementem jest rozwiniety system komunikacyjny — transport publiczny i prywatny.

Wsrdd dziatan na rzecz realizacji strategii znalazto sie jednak tylko odniesienie do trans-
portu indywidualnego (dziatanie 1: ,Usprawnienie sieci komunikacyjnej powiatu poprzez prze-
budowe i modernizacje drég ze szczegdlnym uwzglednieniem drég dojazdowych do sieci drdg
regionalnych i ponadregionalnych, faczacych osrodki o znaczeniu gospodarczym, kulturowym
i turystycznym), rowerowego (dziatanie 2: ,Podniesienie jakosci i bezpieczenstwa sieci komu-
nikacji rowerowej poprzez budowe ciggéw pieszo-rowerowych”) oraz kolejowego (dziatanie 3:
»~Wspieranie dziatarh podejmowanych przez Zarzad Wojewddztwa w zakresie przebudowy oraz
modernizacji linii kolejowych na terenie powiatu bydgoskiego”) — nie ma odniesienia do trans-
portu autobusowego. Aktualizacja Strategii do dnia 31 grudnia 2016 r. nie przyniosta zmian
w zakresie odniesien do transportu publicznego autobusowego.

Powiat bydgoski do tej pory nie organizowat transportu publicznego — zadania realizo-
wane przez powiat w zakresie transportu ograniczaty sie do budowy i modernizacji drog przez
niego zarzadzanych oraz do wydawania zezwolen na wykonywanie przewozdw regularnych
zgodnie z ustawg o transporcie drogowym i opiniowania tych zezwolen dla sgsiednich jedno-
stek samorzadu terytorialnego (Starosta Bydgoski wydat tylko jedno zezwolenie na wykony-
wanie przewozow na linii powiatowej — wszystkie pozostate linie autobusowe obejmujace ob-

szar powiatu bydgoskiego przekraczaty jego granice).

2.5. Zagospodarowanie przestrzenne powiatu bydgoskiego

Zagospodarowanie przestrzenne jest podstawowg determinantg ksztaltowania sie po-
trzeb przewozowych. Lokalizacja funkcji gospodarczych, spotecznych, naukowych oraz miejsc
zamieszkania, kultury i rekreacji, decyduje o liczbie i kierunkach przewozdéw wystepujgcych

w transporcie pasazerskim.
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Niezaleznie od specyfiki poszczegdlnych obszaréw zurbanizowanych, mozna wskazaé

na pewne prawidtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego

oraz funkcjonowania i rozwoju transportu publicznego:

wysoka gestos$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej odlegtosci po-
drézy, jezeli nie wigze sie ze wzrostem kosztéw podrdzy, podczas gdy wysoka gestosé
miejsc zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig odlegtoscig podrdzy;

atrakcyjne miejsca (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lokalnym oto-
czeniu wptywajq na ograniczenia liczby podrozy jego mieszkancéw;

odlegtos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z odlegtoscig do lokalnego centrum;
polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;
udziat transportu zbiorowego w realizacji podrozy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

mieszanie funkcji, jako sposdb zagospodarowania obszaréw lokalnych, skraca odlegtos¢
podrdzy — ma wiec pozytywny wptyw na wzrost znaczenia podrdzy pieszych i rowerowych.

Oddziatywanie zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe przed-

stawiono w tabeli 1.

Tab. 1. Wplyw zagospodarowania przestrzennego na zachowania transportowe

mieszkancow, ustalony na podstawie badan (projekt Transland)

Obserwowany
Czynnik Rezulta
Zynnl wplyw na: zultaty
Wysoka gestos¢ zaludnienia w potgczeniu z mieszanym
., .. zagospodarowaniem terenu prowadzi do krotszych po-
Odlegtos¢ podrozy g ) . i P . y . p
drézy; wpltyw ten jednak jest znacznie stabszy, jezeli do-
., liczy sie roznice kosztéw podroz
Gestosc ysie P Y
zaludnienia Czestos¢ podrozy Nieznaczny wptyw lub brak wptywu
Wybor Gestos¢ zaludnienia powigzana jest wprost proporcjonal-
, Y nie z wykorzystaniem transportu zbiorowego i ujemnie
srodka transportu .
skorelowana z wykorzystaniem samochodu osobowego
Réwnowaga miedzy liczbg mieszkancow a liczbg miejsc
Gestosc Odlegtos¢ pracy prowadzi do skrdcenia czasu podrézy; wystepuje
zatrudnienia podrézy zalezno$¢ miedzy istnieniem dzielnic jednofunkcyjnych
(centra zatrudnienia, sypialnie) a dtuzszymi podrdzami
Czestos¢ podrozy Nie stwierdzono wptywu
Gestosc
zatrudnienia Wybor WyZsza gestos¢ zatrudnienia zwigzana jest zwykle
$rodka transportu z wiekszym wykorzystaniem transportu zbiorowego
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nia przestrzen-
nego

Czynnik Obserwowany Rezultaty
wplyw na:
Gestosé Dzielnice ,tradycyjne” charakteryzujg sie krotszymi po-
zagospodarowa- Dtugos¢ podrézy drézami niz dzielnice podmiejskie, zorientowane na wy-

korzystanie samochodu osobowego

Czesto$¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Gestosc
zagospodarowa-
nia przestrzen-
nego

Wybor
$rodka transportu

»Tradycyjne” dzielnice charakteryzujg sie wyzszym
udziatem transportu zbiorowego, rowerowego i pie-
szego; czynniki urbanistyczne majg jednak mniejsze zna-
czenie niz cechy spoteczno-ekonomiczne danej populacji

Lokalizacja

Dtugos¢ podrozy

Odlegtos¢ do najwazniejszego miejsca pracy jest waz-
nym czynnikiem determinujgcym odlegtos¢ podrézy

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Silny wptyw na wykorzystanie transportu zbiorowego ma
odlegtos¢ dojscia do i z przystankow

Wielko$¢ miasta

Dtugos¢ podrézy

Srednie odlegtoéci podrézy sa najnizsze na duzych tere-
nach miejskich i najwyzsze w osadach wiejskich

Czestos¢ podrozy

Nie stwierdzono wptywu

Wybor
$rodka transportu

Korzystanie z transportu zbiorowego jest najwyzsze
na duzych terenach miejskich i najnizsze w osadach
wiejskich

Zrdto: Transport a zagospodarowanie przestrzenne. European Commission 2003, s. 16-19, www.eu-
portal.net, dostep: 15.12.2015 .

Na rysunku 1 zaprezentowano podziat administracyjny wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego, uwzgledniajgcy poszczegolne powiaty i gminy z wyznaczonymi granicami obszaru me-
tropolitalnego.

Powiat bydgoski zajmuje powierzchnie 1 395 km? i jest trzecim co do wielkosci powiatem
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego — stanowi 7,8% jego powierzchni. Od pdtnocy graniczy
z powiatami tucholskim, $wieckim i chetminskim, od wschodu — z powiatem torunskim, od po-
tudnia — z powiatami inowroctawskim i zninskim, a od zachodu — z powiatami nakielskim i se-
polenskim. Jest to powiat ziemski, z siedzibg wtadz w Bydgoszczy, ktdra jednak — jako miasto

na prawach powiatu — nie wchodzi w jego skitad.
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Rys. 1. Podzial administracyjny wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: www.kujawsko-pomorskie.eu, dostep: 15.12.2015 r.

Powiat bydgoski lezy na Kujawach, jego obszar siega tez fragmentarycznie innych krain
historycznych Polski: Ziemi Chetminskiej i Pomorza (na pétnocy i wschodzie) oraz Krajny i Wiel-
kopolski (na zachodzie). Powiat potozony jest w wiekszosci na lewym brzegu Wisty, za wyjat-
kiem gminy Dgbrowa Chetminska, ktdra potozona jest na prawym brzegu tej rzeki. Powiat lezy
w czterech makroregionach: potudniowg jego czes$¢ zajmuje Pradolina Torunsko-Eberswaldzka
(Kotlina Torunska), cze$¢ potnocno-zachodnig — Pojezierze Potudniowopomorskie (Wysoczy-
Zna Swiecka, Dolina Brdy i Pojezierze Krajenskie), a wschodnia cze$¢ powiatu (gmina Dabrowa
Chetminska) znajduje sie w dwdch makroregionach: Dolina Dolnej Wisty (mezoregion: Dolina
Fordonska) i Pojezierze Chetminsko-Dobrzynskie (mezoregion: Pojezierze Chetminskie).
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Zgodnie z ustaleniami Planu Zagospodarowania Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego,
sie¢ osadniczg w wojewddztwie kujawsko-pomorskim tworzy osiem obszaréw o réznych uwa-
runkowaniach. Powiat bydgoski zostat zaliczony w wiekszosci do obszaru centralnego, nato-
miast jego potnocna czes$¢ zostata zaliczona do obszaru pétnocnego. Z kolei wschodni kraniec
gminy Dabrowa Chetminska zaliczony zostat do obszaru pétnocno-wschodniego.

Obszar centralny uznawany jest za ,rdzen funkcjonalny” wojewddztwa, ma charakter
wielofunkcyjny, z bardzo dobrze rozwinietg przedsiebiorczoscig i duzym znaczeniem turystyki
i rolnictwa. Posiada réwniez dobre skomunikowania drogowe, kolejowe i wodne.

Obszar poétnocno-wschodni ma charakter wybitnie rolniczy, okreslany jest jako obszar
najwyzszej przydatnosci dla rolnictwa na terenie wojewddztwa. Na obszarze poétnocnym duze
znaczenie ma funkcja turystyczna i le$na. Spora cze$¢ powiatu wykazuje cechy zurbanizowanej
strefy podmiejskiej — z uwagi na silne zwigzki funkcjonalne z Bydgoszcza.

Na rysunku 2 przedstawiono podziat powiatu bydgoskiego na gminy.

; Powiat tucholski
Powiat

sepolenski
<P Powiat

swiecki

Koronowo
@®

7 .
NS W\Dobrcz

Osielsd(o\\

Powiat
Powiat toruniski
nakielski / SO
| N Solec Kujawski
/ Nowa —

Wies Wielka
Powiat ®
Zninski

Powiat inowroctawski

Rys. 2. Podzial administracyjny powiatu bydgoskiego

Zrodio: www.powiat.bydgoski.pl, dostep: 15.12.2015r.
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marcin gromad

W polityce przestrzennej wojewddztwa wyodrebniono cztery strefy, w tym dwie obejmu-
jgce powiat bydgoski. Wieksza cze$¢ powiatu — wraz z doling Wisty — zaliczona zostata do strefy
centralnej — o wysokiej aktywnosci gospodarczej, a pozostata cze$¢ powiatu (pdtnocno-
wschodni fragment obszaru gmin Koronowo i Sicienko) — do strefy wschodniej, w ktorej ma
przewazac intensywna gospodarka rolna.

W sieci osadniczej obszar powiatu bydgoskiego stanowi cze$¢ aglomeracji i obszaru me-
tropolitalnego Bydgoszczy i Torunia.

Uktad osadniczy w wojewddztwie przedstawiono na rysunku 3.
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Rys. 3. Miejsce powiatu bydgoskiego w powigzaniu osrodkéw administracyjnych

wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, rys. nr 14.

Powiat bydgoski posiada bardzo silne zwigzki z Bydgoszczg i wtasnie to miasto, z uwagi

na swdj potencjat, jest gtdwnym osrodkiem oddziatywania na obszar powiatu.
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W skitad powiatu bydgoskiego wchodzi osiem podstawowych jednostek administracji sa-
morzadowej:
= dwie gminy miejsko-wiejskie — Koronowo i Solec Kujawski;
= sze$¢ gmin wiejskich: Biate Btota, Dgbrowa Chetminska, Dobrcz, Nowa Wie$ Wielka, Osiel-

sko i Sicienko.

Wg danych GUS na 31 grudnia 2014 r., liczba mieszkancow powiatu wynosita 111 734
osoby, co oznacza gesto$¢ zaludnienia 80 mieszkancow na km?. Jest to gestos$¢ zaludnienia
nizsza od $redniej w wojewodztwie (116 mieszkarncdw/km?). Najstabiej zaludniong gming jest
Sicienko (54 osoby/km?). Powierzchnie gmin i miast powiatu bydgoskiego — wraz z liczbg lud-
nosci i gestoscig zaludnienia — przedstawiono w tabeli 2.

Na terenie powiatu bydgoskiego najwiekszg powierzchnie zajmujg uzytki rolne — 47%.
Lasy zajmujg natomiast ok. 45% powierzchni powiatu.

Powiat bydgoski, dzieki potozeniu w bezposrednim sasiedztwie Bydgoszczy, charaktery-
zuje sie dobrg dostepnoscig komunikacyjng do tego osrodka wojewoddzkiego, a takze do Toru-

nia.

Tab. 2. Powierzchnia i liczba ludnosci jednostek administracyjnych w powiecie
bydgoskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

. . Liczba Gestos¢ Liczba
Lp. Gmina Pov?::::]hma mieszkancow | zaludnienia | miejscowo-
[osdb] [os6b/km?] | $ci/solectw
1. | Biate Btota 123 19 608 159 16/11
2. | Dgbrowa Chetminska 125 8 033 64 24/15
3. | Dobrcz 130 11 010 85 29/21
4. | Koronowo 412 24 179 59 55/33
w tym miasto 28 11 384 407 1/0
5. | Nowa Wies$ Wielka 148 9778 66 21/15
6. | Osielsko 102 12 569 123 17/7
7. | Sicienko 180 9798 54 37/21
8. | Solec Kujawski 175 16 759 96 18/4
w tym miasto 19 15 627 822 1/0
Razem 1395 111 734 80 217/126

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gléwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015r.

Na rysunku 4 przedstawiono mape powiatu bydgoskiego z najwazniejszymi miejscowo-

$ciami, bedacymi potencjalnymi zrodtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich.
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Rys. 4. Najwieksze miejscowosci powiatu bydgoskiego

Zrodto: opracowanie wlasne.

Za kierunki rozwoju uktadu komunikacyjnego dla obszaru powiatu bydgoskiego w planie
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa uznano przebudowe drogi krajowej nr 5
do parametréw drogi ekspresowej, przebudowe drogi krajowej nr 80 w klasie technicznej GP
(droga gtdwna ruchu przyspieszonego) oraz przebudowe drogi krajowej nr 25 w klasie tech-
nicznej G (droga gtéwna) na odcinku Sepolno Krajenskie — Bydgoszcz i w klasie GP na odcinku
Bydgoszcz — Inowroctaw wraz z obwodnicg Koronowa i Nowej Wsi Wielkiej. Wskazano réwniez,
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ze konieczna jest budowa potaczenia drogi ekspresowej S-10 z drogg krajowg nr 80 — z prze-
prawg mostowg przez Wiste w Solcu Kujawskim. Droga S-10 to planowane potgczenie drogowe
prowadzace przez teren wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, w tym tgczace Bydgoszcz z To-
runiem. Obecnie trwajg prace studialne i projektowe, nie jest znany termin budowy poszcze-
gobinych odcinkéw drogi.

Jako najwazniejsze zadania w ukfadzie nadrzednym dla linii kolejowych, zapewniajgcych
zewnetrzne powigzania wojewddztwa, uznano osiggniecie predkosci powyzej 120 km/h na wy-
branych liniach — m.in. na linii nr 18 (Kutno — Torun — Bydgoszcz) i nr 131 (Chorzéw Batory —
Inowroctaw — Bydgoszcz — Tczew). Ponadto wskazano, ze sprawniejszy i bezpieczniejszy trans-
port na terenie wojewddztwa ma by¢ zrealizowany m.in. poprzez osiggniecie predkosci

do 120 km/h w rezultacie przebudowy pozostatych linii kolejowych znaczenia panstwowego.

2.6. Zagospodarowanie przestrzenne gmin objetych planem

Poszczegdlne gminy powiatu bydgoskiego posiadajg zrdznicowang strukture prze-
strzenng. Zestawienie podstawowych wskaznikow charakteryzujgcych gminy przedstawiono
w tabeli 3. Kolorem czerwonym wyrdzniono gminy o najwiekszym udziale danej powierzchni.

Pod tabelg przedstawiono z kolei syntetyczny opis kazdej z gmin.

Tab. 3. Udziat powierzchni réznych rodzajow w poszczegolnych gminach powiatu

bydgoskiego — stan na 31 grudnia 2014 r.

Udziat wg kierunkéw wykorzystania
Powierzch- tereny
Lp. Gmina nia o . zurbanizo-

[km?2] uzytki rolne lasy i wody o

state
1. | Biate Blota 123 29,0% 54,9% 15,6%
2. | Dabrowa Chetminska 125 42,3% 51,7% 6,0%
3. | Dobrcz 130 82,5% 10,4% 7,2%
4. | Koronowo 412 56,6% 36,6% 6,7%
w tym miasto 28 43,7% 38,1% 18,8%
5. | Nowa Wie$ Wielka 148 27,5% 64,7% 8,0%
6. | Osielsko 102 29,9% 59,8% 10,0%
7. | Sicienko 180 71,3% 21,6% 7,1%
8. | Solec Kujawski 175 14,7% 79,7% 5,6%
w tym miasto 19 41,4% 28,7% 28,3%
Razem 1395 46,9% 45,3% 7,8%
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Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.

Koronowo

Gmina Koronowo rozcigga sie na pétnoc od Bydgoszczy, w dolinie rzeki Brdy. To naj-
wieksza gmina w powiecie bydgoskim (412 km?). Ponad 56% obszaru gminy to tereny rolnicze,
a ok. 36% jej powierzchni zajmujg lasy.

Przez gmine przeptywa rzeka Brda. Znajduje sie na niej sztuczny zbiornik wodny — Jezioro
Koronowskie. Oprdcz niego na tym obszarze wystepuje wiele jezior polodowcowych, w tym
m.in. dtugi na 30 km tancuch jezior byszewskich.

W skfad gminy Koronowo wchodzi miasto Koronowo oraz 33 sotectwa: Buszkowo, By-
szewo, Bytkowice, Dziedzinek, Glinki, Gogolin, Goscieradz, Huta, Krgpiewo, Lucim, £gsko Mate,
tasko Wielkie, Mgkowarsko, Morzewiec, Nowy Dwor, Nowy Jasiniec, Okole, Osiek, Popielewo,
Salno, Samocigzek, Sitowiec, Skarbiewo, Stary Dwér, Stary Jasiniec, Tryszczyn, Wiezowno,
Wierzchucin Krélewski, Wiskitno, Wilcze, Witoldowo i Wtelno.

Gmina ma charakter turystyczno-rolniczy. Znajduje sie tutaj bardzo cenny drzewostan
debu szyputkowego. Duza cze$¢ gospodarstw rolniczych zajmuje sie uprawg owocow: jabtek,
Sliwek, wisni i truskawek. W Koronowie znajdujg sie obiekty zabytkowe, takie jak pocysterski

zespot klasztorny, czy XIX-wieczna zabudowa $rédmiescia (okolice Rynku).

Solec Kujawski

Gmina Solec Kujawski usytuowana jest we wschodniej czesci powiatu bydgoskiego,
na lewym brzegu Wisty, pomiedzy Bydgoszczg a Toruniem. To najbardziej zalesiona gmina
powiatu — lasy zajmujg blisko 80% jej powierzchni.

W dawnej wsi Kabat, potozonej w centrum Puszczy Bydgoskiej, zlokalizowane jest Ra-
diowe Centrum Nadawcze Polskiego Radia. Przez gmine przebiega linia kolejowa nr 18 w relacji
Kutno — Pita, fgczaca Bydgoszcz z Toruniem.

Gmina skfada sie z miasta Solec Kujawski (podzielonego na 5 osiedli — Le$ne, Staromiej-
skie, Robotnicze, Torunskie i Rudy) oraz z 4 sotectw: Otorowo-Makowiska, Chrosna, Kujawska
i Przytubie.

W miescie funkcjonuje Park Przemystowy obejmujgcy ok. 68 ha. Zlokalizowany jest tu
rowniez OSrodek Sportu i Rekreacji, a w nim — hala widowiskowo-sportowa, park wodny i kre-
gielnia. Preznie dziata réwniez Soleckie Centrum Kultury. Atrakcje zapewnia takze JuraPark
powstaty w 2008 r.
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W Solcu Kujawskim swoje siedziby majg takie przedsiebiorstwa jak Autos, Drobex, Pa-
saco, Solbet, Thermoplastics, czy producent autobuséw Solbus, a takze Nadlesnictwo Solec

Kujawski.

Biate Blota

Gmina Biate Blota potozona jest w centralnej czesci powiatu bydgoskiego. Wschodnia
i Srodkowa cze$¢ gminy lezy na skraju Puszczy Bydgoskiej. Przez jej teren przeptywa rzeka
Note¢, potaczona z Kanatem Noteckim. Na zachdd od Biatych Btot zlokalizowane jest Jezioro
Jezuickie Mate.

Gmina podzielona jest na 11 sotectw: Biate Btota, Ciele, Kruszyn Krajenski, Lisi Ogon,
tochowice, tochowo, Murowaniec, Pradki, Przyteki, Trzciniec i Zielonka. Stopniowo zanika rol-
niczy charakter poszczegdinych wsi i ewoluuje w kierunku podmiejskich osiedli mieszkaniowych
oraz specjalistycznych ustug lub specyficznej produkcji. Udziat terenéw zurbanizowanych
w catkowitej powierzchni gminy przekracza juz 15%. Jest to najgesciej zaludniona gmina wiej-
ska w powiecie bydgoskim, ale jednoczesnie az 55% powierzchni gminy zajmuja lasy nalezace
do Puszczy Bydgoskiej.

W granicach gminy znajduje sie Port Lotniczy Bydgoszcz im. Ignacego Paderewskiego.

Dabrowa Chetminska

Dabrowa Chetminska to najmniejsza pod wzgledem liczby mieszkancow gmina powiatu
bydgoskiego (liczy nieznacznie ponad 8 tys. mieszkancéw). Jej cechg charakterystyczng jest
potozenie na granicy trzech mezoregiondw: czes$¢ centralna gminy lezy na Pojezierzu Chetmin-
skim, potudniowa — w Kotlinie Torunskiej, a pétnocno-zachodnia — w Dolinie Fordonskiej, co
przekfada sie na zréznicowanie poszczegdlnych obszardw gminy. Jest to jedyna gmina powiatu
potozona na prawym brzegu Wisty.

Gmina podzielona jest na 15 sotectw: Bolumin, Borki, Czarze, Czemlewo, Dgbrowa Chet-
minska, Gzin, Janowo, Mozgowina, Nowy Dwor, Ostromecko, Otowice, Rafa, Reptowo, Strzy-
zawa i Watdowo Krolewskie.

W Ostromecku znajduje sie zespdt patacowo-parkowy z XVIII i XIX wieku wraz 40-hek-

tarowym parkiem. W miejscowosci znajduje sie takze zrodto wdd alkalicznych ,Maria”.
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Dobrcz

Gmina Dobrcz potozona jest w pdtnocno-wschodniej czesci powiatu bydgoskiego,
na szlaku komunikacyjnym (kolejowym i drogowym) wiodgcym z Bydgoszczy w kierunku Wy-
brzeza Gdanskiego. Gmina ma charakter rolniczy — uzytki rolne stanowig 82,5% jej po-
wierzchni.

Gmina dzieli sie na 21 sotectw: Augustowo, Borowno, Dobrcz, Gadecz, Kotomierz, Ko-
zielec, Kusowo, Magdalenka, Nekla, Sienno, Stronno, Strzelce Dolne, Strzelce Gérne, Suponin,
Trzebien, Trzeciewiec, Trzesacz, Wioki, Wudzyn, Wudzynek, Wtdki i Zalesie.

Miejscowo$¢ Bordwno jest miejscem rozgrywania corocznych zawodow triathlonowych.
Z kolei w Strzelcach Dolnych co roku w pierwszy weekend wrzeénia odbywa sie Swieto Sliwki
— uruchamiana jest wéwczas specjalna linia autobusowa do Bydgoszczy, obstugiwana taborem
zabytkowym i historycznym.

Na terenie gminy znajdujg sie trzy naturalne jeziora: Boréwno o powierzchni 43,8 ha,

Kusowo o powierzchni 44 ha i Dobrcz o powierzchni 30,2 ha.

Nowa Wies Wielka

Gmina Nowa Wie$ Wielka potozona jest w potudniowej czesci powiatu bydgoskiego.
Sporg jej czeS¢ pokrywaijq lasy (ok. 65%), jednak wytaczajac obszary leSne, taki i pastwiska,
gmina osigga gestos¢ zaludnienia na poziomie ok. 160 osdb/km?.

Najwiekszym zbiornikiem wodnym w gminie jest Jezioro Jezuickie (146 ha i 10 m gtebo-
kosci). Stanowi ono centrum rekreacyjne dla mieszkancéw Bydgoszczy, funkcje turystyczne
skupiajg sie w miejscowosciach Chmielniki i Pragdocin.

W skfad gminy wchodzi 15 sotectw: Brzoza, Dabrowa Wielka, Dobromierz, Dziemionna,
Jakubowo, Januszkowo, Kobylarnia, Kolankowo, Leszyce, Nowa Wie$ Wielka, Nowa Wioska,
Nowe Smolno, Olimpin, Pradocin i Tarkowo Dolne. Obecnie najdynamiczniej rozwija sie Brzoza
— w tej miejscowosci oddawanych jest 1/3 gminnych nowych mieszkan i doméw, a takze pro-

wadzi dziatalnos¢ potowa gminnych podmiotéw gospodarczych.

Osielsko

Gmina Osielsko potozona jest w centralnej czesci powiatu bydgoskiego i bezposrednio
graniczy od potudnia z Bydgoszcza. Tereny zurbanizowane stanowig 10% powierzchni gminy,
a blisko 60% — lasy. To dynamicznie rozwijajgca sie gmina podmiejska — ma charakter ustu-
gowo-przemystowy z przewazajacg funkcjg mieszkaniowa. Osielsko jest zarazem najbogatszg

gming w wojewodztwie.
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W sktad gminy wchodzi 7 sotectw: Bozenkowo, Jaruzyn, Maksymilianowo, Niemcz, Niwy-
Wilcze, Osielsko i Zotedowo.

W Maksymilianowie znajduje sie duza stacja kolejowa — na styku waznych linii kolejo-
wych nr 131 (Chorzéw Batory — Tczew) i nr 201 (Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port).

Sicienko

Sicienko to gmina usytuowana w zachodniej czesci powiatu bydgoskiego. Obecnie za-
mieszkuje jg blisko 10 tys. osdb, a liczba ludnosci caty czas wzrasta, co ma zwigzek z rozwojem
osadnictwa mieszkaniowego.

Uzytki rolne zajmujg 70% obszaru gminy — gtdéwng funkcjg gminy pozostaje rolnictwo,
a funkcjg uzupetniajgca jest sadownictwo i warzywnictwo (o charakterze podmiejskim) oraz
przedsiebiorczos¢ i mieszkalnictwo. Cze$¢ obszaru gminy zajmujg zamkniete tereny wojskowe.

W obrebie gminy znajduje sie rzeka Kréwka i Kanat Bydgoski, a takze jeziora: Wierzchu-
cinskie Mate, Wierzchucinskie Duze i Stupowskie.

Gmina jest podzielona na 21 sotectw: Dabréwka Nowa, Gliszcz, Kruszyn, tukowiec, Mo-
chle, Murucin, Nowaczkowo, Osdéwiec, Pawtdwek, Samsieczno, Sicienko, Strzelewo, Szczutki,
Teresin, Trzemietowo, Trzemietdwko, Wierzchucice, Wierzchucinek, Wojnowo, Zawada-Ugoda

i Zielonczyn.

2.7. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Przez wojewoddztwo kujawsko-pomorskie prowadzg dwa paneuropejskie korytarze trans-
portowe bazowej sieci TEN-T: Battyk — Adriatyk (odcinek Gdansk — Katowice) oraz Morze P6t-
nocne — Battyk (odcinek Warszawa — Poznan)°. W ramach tej sieci funkcjonuje autostrada A1,
taczaca Gdansk z Toruniem, todzig i aglomeracjq $laskg oraz autostrada A2, taczgca Warszawe
z todzig i Poznaniem — z odgatezieniem drogg ekspresowg S-5 do Gniezna, a w przysztosci
do Bydgoszczy i przez Swiecie, do autostrady Al. Kolejowa sie¢ TEN-T obejmuje w wojewddz-
twie kujawsko-pomorskim linie kolejowe nr 3 i 131 — jako sie¢ bazowg oraz nr 201 i 353 — jako
sie¢ kompleksowa.

Przez obszar powiatu bydgoskiego prowadzg nastepujgce linie kolejowe:
= nr 18 (Kutno — Pita Gtdwna), odcinki: Torun Gtéwny — Bydgoszcz Wschod i Czyzkédwko —

Pita Gtdwna (linia pierwszorzedna, dwutorowa i zelektryfikowana);

9 Zrédto: tent-t-corridor-map-2013.pdf, dostep: 15.12.2015 r.
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= nr 131 (Chorzéw Batory — Tczew), odcinki: Jaksice — Nowa Wie$ Wielka, Nowa Wies$ Wielka
— Bydgoszcz Gtéwna, Bydgoszcz Gtowna — Maksymilianowo i Maksymilianowo — Laskowice
Pomorskie (linia magistralna, dwutorowa i zelektryfikowana);

= nr 201 (Nowa Wie$ Wielka — Gdynia Port), odcinki Nowa Wie$ Wielka — Bydgoszcz Wschod
i Bydgoszcz Wschod — Maksymilianowo (linia magistralna, dwutorowa i zelektryfikowana)
oraz odcinek Maksymilianowo — Wierzchucin (linia pierwszorzedna, jednotorowa i niezelek-
tryfikowana);

= nr 209 (Kowalewo Pomorskie — Bydgoszcz Gtéwna), odcinek Kowalewo Pomorskie — Byd-
goszcz Fordon (linia drugorzedna, jednotorowa i niezelektryfikowana);

= nr 241 (Tuchola — Koronowa), odcinek Tuchola — Koronowo (linia znaczenia miejscowego,
jednotorowa i niezelektryfikowana — nieczynna);

= nr 356 (Poznan Gtdwny — Bydgoszcz Gtéwna), odcinek Kcynia — Bydgoszcz Gtowna (linia
drugorzedna, jednotorowa i niezelektryfikowana).

Linie nr 18, 131 i 201 majg znaczenie panstwowe®. Na wiekszosci z wymienionych linii
prowadzony jest ruch pasazerski — z wyjatkiem linii 241 i 356 oraz odcinka linii 201 (Nowa
Wies$ Wielka — Bydgoszcz Wschdd). Linia nr 241 wpisana jest do rejestru zabytkow.

Na obszarze powiatu bydgoskiego funkcjonujg nastepujgce stacje i przystanki kolejowe:
= na linii nr 18 w kierunku Torunia: Solec Kujawski i Przytubie;
= na linii nr 18 w kierunku Pity: Pawtdwek i Zielonczyn;

* na linii nr 131 w kierunku Laskowic Pomorskich: Maksymilianowo i Kotomierz;

= pa linii nr 131 w kierunku Inowroctawia: Trzciniec, Brzoza Bydgoska, Chmielniki Bydgoskie
i Nowa Wie$ Wielka

= na linii nr 201 w kierunku Wierzchucina: Maksymilianowo, Stronno i Wudzyn;

* na linii nr 209 w kierunku Kowalewa Pomorskiego: Ostromecko, Dabrowa Chetminska
i Gzin.

tacznie, w ruchu pasazerskim uzytkowanych jest 15 stacji i przystankéw kolejowych,
jednak odjezdza z nich zréznicowana liczba pociggéw, najwiecej z Maksymilianowa.

W powiecie bydgoskim znajduje sie tgcznie 1 320,9 km drég publicznych, w tym 144,8
km autostrad i drég krajowych, 116,3 km drég wojewddzkich, 397,5 km drég powiatowych
i 662,3 km drdg gminnych?l.

Uktad drogowy powiatu opiera sie na sieci drég krajowych nr 5, 10, 25, 56 i 80, frag-

mentarycznie majgcych status drdg ekspresowych (S-5 i S-10 w gminie Biate Btota).

10 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 17.04.2013 r., Dz. U. z 2013 r., poz. 569.
11 Studium Uwarunkowan Rozwoju Przestrzennego Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

36



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

Przez powiat bydgoski prowadzg trasy nastepujgcych drdég wojewddzkich:

223: droga krajowa nr 80 — droga krajowa nr 10 (przejscie przez Bydgoszcz);

237: Czersk — Tuchola — Gostycyn — Magkowarsko;

243: Mrocza — Koronowo (droga krajowa nr 25);

244: Kamieniec — Wojnowo — Gogolinek — Bozenkowo — Strzelce Dolne;

249: Czarnowo (droga krajowa nr 80) — rzeka Wista — Solec Kujawski — droga krajowa

nr 10;

254: Brzoza — tabiszyn — Barcin — Mogilno — Wylatowo;

256: Trzeciewiec (droga krajowa nr 5) — Wtoki — Bydgoszcz;

394: Przytubie — Solec Kujawski — droga wojewddzka nr 397;

397: Otorowo (droga woj. nr 394) — Makowiska (droga krajowa nr 10);

551: Strzyzawa — Dabrowa Chetminska — Unistaw — Wybcz — Chetmza — Wabrzezno.
Powiatowy Zarzad Drdg z siedzibg w Bydgoszczy zarzadza siecig 397,5 km drdg powia-

towych:

1030C: Cekcyn — Lubiewo — Cierplewo — Sokole Kuznica;
1137C: Obodowo — So$no — Wierzchucin Krélewski;
1139C: Dziedno — Sitowiec;

1145C: Zabartowo — Wawelno — Wierzchucin Krolewski;
1146C: Wawelno — Wiskitno — tgsko Mate;

1147C: Sitowiec — Huta — Wawelno;

1266C: droga krajowa nr 56 — Serock — towin — Zbrachlin;
1267C: Wudzyn — Pruszcz;

1268C: Serock — Stronno;

1269C: Nieciszewo — Trzebien — Kotomierz;

1270C: Pruszcz — Trzebien;

1295C: Topolno — Trzeciewiec;

1501C: Pyszczyn — Suponin;

1502C: Kotomierz — Dobrcz;

1503C: Sienno — Dobrcz;

1504C: Trzebien — Niemcz — Bydgoszcz;

1505C: Dobrcz — Boréwno;

1506C: Kusowo — Gadecz;

1507C: Widki — Jaruzyn — Bydgoszcz;

1508C: Niemcz — Jaruzyn;

1509C: Maksymilianowo — stacja kolejowa;
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Popielewo — Stupowo;

Sitowiec — Lucim;

Wilcze — Wierzchucin Krélewski;
Makowarsko — stacja kolejowa;
Makowarsko — Sokole Kuznica — Koronowo;
Buszkowo — Nowy Dwor;

Nowy Dwér — Wiezowno;

Nowy Dwér — Byszewo;

Gogolinski Mtyn — Gogolinek;

Salno — Witoldowo;

Stary Dwor — Witoldowo;

Wtelno — Goscieradz;

Wtelno — Tryszczyn;

Tryszczyn — rzeka Brda;

Koronowo — Zotedowo;

Samocigzek — Bozenkowo;

Prosperowo — Wojnowo;
Trzemietéwko — Sicienko;

Wojnowo — Bydgoszcz;

Oséwiec — droga powiatowa nr 1529C;
Osowiec — Kruszyn;
Ugoda — Strzelewo;

Sitno — Zawada;

Zielonczyn — stacja kolejowa;
tochowo — Zamos¢;

tochowo — Lipniki;

Trzciniec — Ciele — Kruszyn Krajenski;
Przyteki — Olimpin — Kobylarnia;

Nowa Wie$ Wielka — Pechowo;

Czarze — Rafa — Ostromecko;

Gzin — Dgbrowa Chetminska;

Rafa — Dgbrowa Chetminska;

Dabrowa Chetminska — Watdowo Krélewskie;
Dabrowa Chetminska — Bolumin — Sktudzewo;

Dabrowa Chetminska — Cichoradz;

38



public
Pt L0 consiing Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

= 1546C: Bydgoszcz — Otorowo — droga wojewddzka nr 397;
= 1547C: Bydgoszcz — Wypaleniska;

= 1548C: Solec Kujawski — Nowa Wies$ Wielka;

= 1549C: Solec Kujawski — Chrosna;

= 1550C: Brzoza — Pradocin;

= 1551C: Nowa Wie$ Wielka — Leszyce — Dagbrowa Mata;
= 1552C: Tarkowo Dolne — Dgbrowa Wielka;

= 1553C: Wilcza Gora — stacja kolejowa;

= 1554C: Samsieczno — Gorzen;

= 1601C: Kokocko — Czarze — Dgbrowa Chetminska;

= 1908C: Drzewianowo — Murucin;

= 1909C: Krukéwko — Witoldowo;

= 1909C: Krukéwko — Wierzchucinek — Witoldowo;

= 1910C: Samsieczynek — Wojnowo;

= 1926C: Nakto — Gorzen — Bydgoszcz;

= 2033C: Cierpice — Rojewo — Inowroctaw.

Przebieg gtdwnych drdg — krajowych (kolor czerwony) i wojewddzkich (kolor zotty) w po-
wiecie bydgoskim przedstawiono na rysunku 5.

W granicach administracyjnych powiatu bydgoskiego znajduje sie 608 przystankéw au-
tobusowych. Gminy powiatu bydgoskiego, powiat bydgoski oraz samorzad wojewddztwa ku-
jawsko-pomorskiego okreslity zasady korzystania z przystankéw, ktére znajdujg sie w ich za-
rzadzaniu. Najwiekszg liczbg — 205 przystankéw zarzadzanych w powiecie — dysponuje samo-
rzad powiatowy. Przy drogach wojewddzkich znajduje sie 135 przystankdw, a 129 zlokalizo-
wanych jest przy drogach. Oprocz tego funkcjonuje 139 przystankéw przy drogach gminnych.

Przystanki w wiekszych miejscowosciach wyposazone sg w perony, niekiedy takze w za-
toki oraz czesto — przynajmniej w jednym kierunku jazdy — w wiaty lub zadaszenia, réznych
typow. Nie wszystkie przystanki zapewniajg jednak pasazerom odpowiednie warunki oczeki-
wania.

Na obszarze powiatu znajduje sie jeden dworzec autobusowy —w Koronowie, przy ul. Pa-
derewskiego 21. Obiekt ten nie posiada jednak formalnie charakteru dworca — zostat okreSlony
w uchwale rady miejskiej jako przystanek. Najblizszy wiekszy dworzec znajduje sie w Bydgosz-

czy, przy ul. Jagiellonskiej 58 (dworzec PKS Bydgoszcz).
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powiat

bydgoski

Rys. 5. Przebieg drog krajowych i wojewodzkich w powiecie bydgoskim

Zrédto: Infostrada Kujaw i Pomorza, dostep: 15.12 2015 r.

W Koronowie zostata wyznaczona strefa ptatnego parkowanial?, obejmujgca niewielki
obszar w centrum miasta: plac Zwyciestwa oraz ulice Tucholskg i Waska, wskazane w zatacz-
niku graficznym do uchwaty. Pierwsza godzina postoju kosztuje 2,00 zt, a kolejne: 2,40 zt
(druga), 2,80 zt (trzecia) i 2,00 zt (czwarta i kazda nastepna). Pierwsze p6t godziny postoju

12 Uchwata nr VIII/78/15 Rady Miejskiej w Koronowie z dnia 29 kwietnia 2015 r.
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kosztuje 1,00 zt. Optaty za parkowanie sg pobierane od poniedziatku do pigtku oraz w soboty

w godzinach 8%°-17%, Pobér optat nastepuje poprzez inkasentéw.

2.8. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., powiat bydgoski zamieszkaty byt przez okoto
111 tys. mieszkancéw. O sytuacji demograficznej rejonu $wiadczg zachodzace zmiany liczby
i struktury mieszkancow oraz prognozy demograficzne na okres planistyczny. Zmiany liczby
mieszkancéw w gminach powiatu bydgoskiego w latach 2009-2014 przedstawiono w tabeli 4.

Dane zawarte w tabeli 4 ilustrujg znaczny wzrost liczby mieszkancéw w ostatnich pieciu
latach na catym obszarze objetym planem. Najwiekszy wzrost odnotowano dla gminy Biate
Btota. W Zzadnej gminie nie odnotowano spadku liczby mieszkancéw, w ostatnim roku ujemna
$rednia stopa przyrostu naturalnego wystepowata jedynie w miastach — w Koronowie i w Solcu
Kujawskim. Dla poréwnania — w sgsiednim miescie Bydgoszczy w latach 2014:2009 nie zmie-
nifa sie liczba mieszkancow, ale przyrost naturalny w 2014 r. osiggnat wartos¢ -1,2, a saldo
migracji -1 097. Rosnaca liczba mieszkancdw w gminach wiejskich, wskazuje na proces subur-

banizacji. Nalezy przypuszczaé, ze proces ten bedzie nadal zachodzit.

Tab. 4. Zmiana liczby mieszkancow jednostek administracyjnych powiatu
bydgoskiego w latach 2009-2014 — dane GUS

Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
Biate Btota 16445 | 17409| 18081 | 18693 | 19 215| 19 608 119,2
w tym:
— przyrost naturalny
e ' 1] /i 41 2/ 12 -
na 1 000 mieszkancow 65 >3 6,0 2 2 3
- saldo migracji 541 566 565 546 448 330 .
na pobyt staty
Dabrowa Chetminska 7555| 7736| 7792| 7926| 7978 8033 106,3
w tym:
— przyrost naturalny
e 21 11 1 4/ 214 2/ -
na 1 000 mieszkancow 6 3 0.5 3 6
- saldo migradj 115 94 52 85 67 47 ;
na pobyt staty
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na pobyt staty

Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
Dobrcz 9745| 10184 | 10396 10608| 10810 | 11 010 113,0
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 2.0 29 3.2 28 40 35
- saldo migradj 198 126 179 154 173 174 ;
na pobyt staty
Koronowo — miasto 11032| 11333( 11363| 11360 11384 11 384 103,2
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkafncow 2.3 0.9 L7 2.0 210 L1
— saldo migracji 35 7 1 2 9 12 i
na pobyt staty
K
oronowo - 12653 | 12698 | 12689 | 12729 12753 | 12795 101,1
— obszar wiejski
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancéw 42 >3 0,9 28 03 41
— saldo migracji 21 1 21 3 5 7 i
na pobyt staty
Nowa Wies Wielka 8962 9154 9363| 9557| 9637 9778 109,1
w tym:
— przyrost naturalny
e 4/ /4 /i 14 /7 117 -
na 1 000 mieszkancow 2 0 >0 3 0
- saldo migradj 173 101 163 123 119 101 ;
na pobyt staty
Osielsko 10961 11 246( 11633 11970 12278 | 12 569 114,7
w tym:
— przyrost naturalny
e 21 41 11 14 211 1 -
na 1 000 mieszkancow ? 3 > 3 >6
- saldo migradj 419 275 329 319 301 248 -
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Liczba mieszkancow Dynamika
Gmina 2014:2009
2009 2010 2011 2012 2013 2014 [%]
Sicienko 9300 9510| 9613| 9702 9755 9798 105,4
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 49 75 3.2 2:2 2/6 23
- saldo migradj 21 70 72 54 63 23 .
na pobyt staty
Solec Kuj. — miasto 15279 (| 15585( 15651 | 15697 | 15642 | 15 627 102,3
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow L7 L7 0,5 1,0 16 1>
— saldo migracji 23 2 53 48 31 9 i
na pobyt staty
Solec Kuj.
olec®. 1078| 1087| 1097| 1108| 1113| 1132 105,0
— obszar wiejski
w tym:
- przyrost naturalny 7.4 74| 10,0 11,8 36| 12,6 -
na 1 000 mieszkancéw
— saldo migracji 0 5 1 4 20 16 i
na pobyt staty
Raze_m . 103 010( 105942 | 107 678 | 109 350 | 110565 | 111 734 108,5
powiat bydgoski
w tym:
— przyrost naturalny
na 1 000 mieszkancow 37 34 31 31 16 23
- saldo migracji na po- 1546| 1255| 1407| 1350 1163 911 ;
byt staty

Zrddto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.
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Strukture ludnosci gmin objetych planem, wg kryterium aktywnosci zawodowej, przed-

stawiono w tabeli 5. Dane zawarte w tej tabeli ilustrujg zmiane struktury aktywnosci zawodo-

wej mieszkancow miasta i gmin objetych planem na przestrzeni ostatnich lat.

Tab. 5. Struktura ludnosci gmin objetych planem w latach 2009-2014

Rok Dynamika
Segment mieszkancéw w wieku 2014:2009
2009 2014 [%]
miasta Koronowo i Solec Kujawski
— przedprodukcyjnym 5290 4 964 93,8
— produkcyjnym 17 203 17 330 100,7
— poprodukcyjnym 3818 4717 123,5
Pozostate obszar wiejski objety planem
— przedprodukcyjnym 17 650 18 283 103,6
- produkcyjnym 50 039 54 860 109,6
— poprodukcyjnym 9010 11 580 128,5
Razem powiat bydgoski

— przedprodukcyjnym 22 940 23 247 101,3
— produkcyjnym 67 242 72 190 107,4
— poprodukcyjnym 12 828 16 297 127,0

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtdwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.

W powiecie bydgoskim w latach 2009-2014 w duzo mniejszym stopniu zwiekszyfa sie

liczba mieszkancéw w wieku przedprodukcyjnym (o 1,3%), niz w wieku produkcyjnym

(0 7,4%), a szczegdlnie — w wieku poprodukcyjnym (az o 27%). Podobna tendencja spadku

udziatu mieszkancow mitodych i wzrostu liczby mieszkancéw w wieku poprodukcyjnym zauwa-

zalna jest w catej Polsce. Efektem tej tendenciji jest spadek udziatu w przewozach oséb ucza-

cych sie, natomiast wzrost udziatu oséb starszych, ktdre czesto nie uzywajg, albo nie mogg

uzywac¢ samochodu osobowego do realizacji codziennych potrzeb przemieszczania sie. W re-

zultacie, wzmaga sie wiec zapotrzebowanie na realizacje transportem publicznym przewozéw

o charakterze socjalnym.
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W strukturze wiekowej mieszkancow powiatu bydgoskiego, przedstawionej na ry-
sunku 6, wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., ponad 41% populacji stanowili mieszkancy
w wieku, w ktérym w przewozach realizowanych w formie komunikacji miejskiej, zwyczajowo
(ze wzgledu na wiek — na mocy uchwat samorzadéw) przystugujg uprawnienia do przejazdéw
ulgowych i bezptatnych. Ulgi ustawowe obowigzujgce w komunikacji regionalnej takiego prawa

nie przyznaja.

11.5% 5.2%
12. 80 5 80

58.1%
64.88

m0-4lat =5-19 lat 20-24 lata = 25-64 lat = 65 i wiecej lat

18.2%
20.30

7.1%
7.95

Rys. 6. Struktura wiekowa mieszkancow powiatu bydgoskiego
[% i tys. osob] — stan na 31 grudnia 2014 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Prognozy demograficzne dla powiatu bydgoskiego, sporzadzone przez GUS i przedsta-
wione w tabeli 6, zaktadajg utrzymanie i pogtebienie sie opisanych tendencji do 2025 r.

Liczba ludnosci powiatu bydgoskiego — wg nowej prognozy GUS przedstawionej w grud-
niu 2014 r. — bedzie rosng¢ i w 2025 r. wyniesie 125 927 osdb. Jednoczesnie zmieni sie struk-
tura ludnosci miast i gmin objetych planem. Liczba o0séb uczacych sie zmaleje w miastach
(o ponad 9%), za to wzro$nie na terenach wiejskich (o blisko 5%). Liczba oséb w wieku pro-
dukcyjnym zmaleje w miastach o blisko 3%, a w gminach wiejskich wzrosnie o blisko 15%,
skutkujgc w catym powiecie wzrostem o 10,5%. Najwieksze zmiany bedg dotyczy¢ osdb star-
szych — w catym powiecie ich liczba wzrosnie, az o 73,8%.

Na rysunku 7 przedstawiono prognozowang strukture wiekowg mieszkancow gmin po-

wiatu bydgoskiego w 2025 r.
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Tab. 6. Prognozowana liczba ludnosci zamieszkujacej powiat bydgoski

Liczba mieszkancow w poszczegdinych Dynamika zmian
Przedziat latach [%]
wiekowy
2013 2020 2025 2020/2013 2025/2013
Ludnos$¢ w miescie
0-6 1980 1685 1629 85,1 82,3
7-18 3404 3 546 3424 104,2 100,6
19-24 2 235 1699 1712 76,0 76,6
25-64 15 808 15 889 15 381 100,5 97,3
65+ 3599 4799 5628 133,3 156,4
Razem 27 026 27 618 27 774 102,2 102,8
Ludnosc¢ wiejska
0-6 7 022 6 373 6 589 90,8 93,8
7-18 12 453 13701 13 834 110,0 1111
19-24 7 230 6 603 6 821 91,3 94,3
25-64 48 337 53 373 55 516 110,4 114,9
65+ 8 497 12 275 15 393 144,5 181,2
Razem 83 539 92 325 98 153 110,5 117,5
Ludnos¢ ogodtem

0-6 9002 8 058 8218 89,5 91,3
7-18 15 857 17 247 17 258 108,8 108,8
19-24 9 465 8 302 8 533 87,7 90,2
25-64 64 145 69 262 70 897 108,0 110,5
65+ 12 096 17 074 21 021 141,2 173,8
Razem 110 565 119 943 125 927 108,5 113,9

Zrddto: opracowanie wlasne na podstawie prognoz GUS.
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Rys. 7. Prognozowana struktura wiekowa mieszkancow powiatu
bydgoskiego w 2025 r. [% i tys. osdb]

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg sie dane
dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Na koniec 2014 r. w powiecie bydgoskim, wg Gtéwnego
Urzedu Statystycznego, zarejestrowanych byto 61,3 tys. samochoddéw osobowych. Wskaznik
motoryzacji wynidst 549 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkaricow. W 2009 r. wartos¢
tego wskaznika wynosita 454 — oznacza to wzrost liczby samochoddw az 0 21% w ciggu 5 lat.

Prognoza zaktada dalszy wzrost tych wartosci, nawet do 14% w perspektywie roku 2035%3.

2.9. Oswiata i czynniki spoteczne

W roku szkolnym 2013/2014 w powiecie bydgoskim dziatato tgcznie 112 szkét i placowek
edukacyjnych, do ktérych uczeszczato 14 tys. ucznidw i 2,3 tys. przedszkolakéw. Liczbe szkot
i przedszkoli na obszarze objetym planem — wraz z liczbg uczeszczajacych do nich dzieci
i ucznidw — przedstawiono w tabeli 7. W powiecie bydgoskim nie wystepujg szkoty wyzsze,
duzymi o$rodkami akademickimi sg natomiast pobliskie miasta — Bydgoszcz i Torun.

13 Studium Wykonalnosci dla projektu pn.: ,Integracja systemu transportu miejskiego wraz z zakupem
taboru tramwajowego niskopodtogowego w Toruniu w ramach BiT-City”.
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Tab. 7. Liczba przedszkoli i szkét w powiecie bydgoskim wraz z liczba

uczeszczajacych do nich dzieci i uczniow — stan na 31 grudnia 2014 r.

<
3 =
_ E 2 g
Rodzaj 2 S 0
e - m© (@) 0 ;
placowki - o L} el
o, c c - [ [ 3 s ) o 3
oswiatowej / Gmina @ S N o ~ X > £
e | £E| 5| 8| 8| 3| 8| 8 g
g | & | 2| 5| 8|33 |38 |3 &
m o a ¥ Z o (") V) [
Przedszkola 4 3 2 4 3 6 - 3 25
Oddziaty 21 12 4| 22| 15| 20 17| 11
przedszkolne
R
azem ; a15| 236| 58| 487| 311| 369 -| 393| 2269
przedszkolakow
Szkota podstawowa
- liczba jednostek 3 3 7 8 2 3 6 2 34
- liczba uczniéw 1563 589 771| 1494 676| 1041 634| 1068| 7 836
Gimnazjum
- liczba jednostek 2 3 3 7 2 2 2 2 23
- liczba uczniéw 589 300 322 719 345 360 289 466| 3 390
Liceum, technikum
- liczba jednostek - 1 2 3 1 - - 1 8
- liczba uczniow - 60 219 521 22 - - 269| 1091
Szkota zasadnicza zawo-
dowa
- liczba jednostek - - 1 4 - - - 1 6
- liczba ucznidéw - - 100 199 - - - 82 381
Szkota policealna
- liczba jednostek - 1 3 7 1 - - 4 16
- liczba ucznidéw - 60 319 720 22 - - 351| 1472
Razem uczniow 2152(1009|17313653|{1065|{1401( 923|2236(14170

Zrddto: Bank Danych Lokalnych Gtdwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.

Stopa bezrobocia dla powiatu bydgoskiego, wg stanu na 31 grudnia 2014 r., wynosita

11,8% — przy 15,5% w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, byta wiec wyraznie nizsza

od przecietnej. Wsrdd bezrobotnych, az 1 761 oséb (37%) uznanych zostato za dtugotrwale
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bezrobotne (powyzej 12 miesiecy), a co trzeci bezrobotny nie posiadat kwalifikacji zawodo-

wych.

Gtédwne czynniki spoteczne, determinujgce ksztatt oferty przewozowej transportu pu-

blicznego w powiecie bydgoskim, przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Czynniki spoteczne determinujace ksztalt oferty przewozowej transportu

publicznego w powiecie bydgoskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Bezrobocie

Przecietne

admmiosonina | PRSIV | ligna | | Stk | mesce
bezrobotnych [%] [zH]
\Ii\(]?iiv"ﬁgf;‘g;orskie 439 528 127 111 15,5 3 439,06
Powiat bydgoski 21 335 4 699 11,8 3410,14
Biate Btota 6 730 - -
Dabrowa Chetminska 799 - -
Dobrcz 1 044 - -
Koronowo 3 064 - -
Nowa Wie$ Wielka 1601 - -
Osielsko 2 349 - -
Sicienko 915 - -
Solec Kujawski 4 833 -

* — liczba pracujgcych wg stanu na 31 grudnia 2013 r.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.

49



public
p transport

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

2.10. Czynniki gospodarcze

W 2014 r. w strukturze podmiotéw gospodarczych dominowaty osoby fizyczne prowa-
dzace dziatalnoS¢ gospodarczg (79% podmiotdw). Wsrdd wszystkich podmiotdw gospodar-
czych, zdecydowang wiekszos¢, tj. az 98%, stanowity przedsiebiorstwa prywatne. Najwiekszg
aktywnos$¢ gospodarczg wykazywata gmina Biate Blota.

Liczbe podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w poszczegdlnych jednostkach ad-
ministracyjnych objetych planem, przedstawiono w tabeli 9.

Dane GUS nie obejmujg mieszkancow pracujacych na wiasny rachunek, np. w gospo-
darstwach rolnych, stad mata liczba podmiotdw gospodarczych w tych gminach, w ktérych
gtéwny udziat w dziatalnosci gospodarczej mieszkancéw majg indywidualne gospodarstwa

rolne.

Tab. 9. Podmioty gospodarcze zarejestrowane w systemie REGON w powiecie

bydgoskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
Gmina satten sektor sektor prywat’ny-
publiczny | og4tem _osoby spotki inne
fizyczne | handlowe
Biate Blota 2979 19 2960 2 429 226 305
Dabrowa Chetminska 651 19 632 493 69 70
Dobrcz 954 36 918 746 55 117
Koronowo 1791 51 1739 1380 105 254
Nowa Wie$ Wielka 1106 14 1092 893 104 95
Osielsko 2132 22 2109 1745 199 165
Sicienko 890 19 871 724 33 114
Solec Kujawski 1616 44 1572 1219 135 218
Ogotem 12119 224 11 893 9 629 926 1338

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gltéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 .

Najwiecej podmiotéw gospodarczych prowadzito dziatalno$¢ w zakresie handlu, trans-

portu i ustug — prawie 74% oraz przemystu i budownictwa — ponad 24%. W tabeli 10 przed-

stawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dziatalnosci.

50




public
p transport

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

Tab. 10. Struktura podmiotoéw gospodarczych w powiecie bydgoskim

wg rodzaju dziatalnosci — stan na 31 grudnia 2014 r.

Gmina

Podmioty gospodarcze wedtug rodzaju dziatalnosci

Rolnictwo Przemyst Transport,

i rybactwo i budownictwo handel i ustugi
Biate Btota 28 782 2169
Dabrowa Chetminska 16 185 450
Dobrcz 33 228 693
Koronowo 79 498 1214
Nowa Wie$ Wielka 21 238 847
Osielsko 22 381 1729
Sicienko 26 221 643
Solec Kujawski 27 421 1168
Ogodtem 252 2954 8913

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtdwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze ze wzgledu na wielko$¢ zatrudnienia.

Tab. 11. Struktura zatrudnienia w podmiotach gospodarczych

w powiecie bydgoskim — stan na 31 grudnia 2014 r.

Liczba podmiotéw gospodarczych
w zaleznosci od liczby pracownikow

Gmina
ogodtem 0-9 10-49 50-249 pow. 250

Biate Btota 2979 2 857 98 22 2
Dabrowa Chetminska 651 624 22 5 0
Dobrcz 954 918 35 1 0
Koronowo 1791 1714 62 15 0
Nowa Wie$ Wielka 1106 1053 46 7 0
Osielsko 2132 2 048 75 9 0
Sicienko 890 856 33 1 0
Solec Kujawski 1616 1517 78 17

Ogotem 12119 11 587 449 77 6

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, dostep: 15.12.2015 r.
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Wg stanu na dzien 31 grudnia 2014 r., okoto 96% firm stanowity podmioty zatrudniajgce
do 9 osdb. Przedsiebiorstwa mogace stanowic istotne zrédto ruchu dla transportu zbiorowego,

a wiec zatrudniajgce powyzej 50 osob, stanowity zaledwie 0,2% catkowitej liczby firm.

2.11.0chrona srodowiska naturalnego

Ochrona przyrody

Obszary chronionego krajobrazu to tereny wyrdzniajgce sie krajobrazowo, o zréznicowa-
nych ekosystemach, warto$ciowe w szczegdlnosci ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspokajania po-
trzeb zwigzanych z masowg turystyka i wypoczynkiem lub istniejgce — albo odtwarzane — ko-
rytarze ekologiczne. Obszar powiatu bydgoskiego obejmuje Nadwislanski Park Krajobrazowy,
ktdrego tgczna powierzchnia wynosi ponad 33 tys. ha. Park ten zostat utworzony w celu za-
chowania mozaikowatosci krajobrazu lewobrzeznej czesci Doliny Dolnej Wisty. Jest to korytarz
ekologiczny o randze europejskiej.

Na obszarze powiatu wystepujg ponadto takze obszary chronionego krajobrazu:
= Doliny rzeki Sepolenki;
= k3ki Nadnoteckie;

* Potnocnego Pasa Rekreacyjnego Miasta Bydgoszczy;
» Rynny Jezior Byszewskich;

= Wydm Kotliny Torunsko-Bydgoskiej;

= Zalewu Koronowskiego.

Do obszaréw objetych ochrong przyrody w powiecie bydgoskim nalezg ponadto rezer-
waty przyrody:
= Augustowo;
= Bagno Gtusza;
= Dziki Ostrow;
=  Kruszyn;

* Las Marianski;

= tazyn;
= Linje;
= Reptowo;

»= Rozanna Deby — im. Nadlesniczego Jana Rychlickiego;
= Tarkowo;
=  Wielka Kepa.

a takze liczne pomniki przyrody.
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Na obszarze objetym planem znajduje sie wiele obszaréw sieci Natura 2000, ktére wy-

mieniono w tabeli 12. Mape obszaréw chronionych w powiecie bydgoskim przedstawiono
na rysunku 8.
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Rys. 8. Mapa obszaréw chronionych na obszarze objetym planem

Zrédto: www.geoserwis.gdos.gov.pl, dostep: 15.12.2015 r.
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Tab. 12. Obszary ochrony Natura 2000 w powiecie bydgoskim

Polozenie Powierzchnia
Lp. Kod Nazwa ) ) catkowita
[gmina/gminy]
[ha]
ielsko, D hetm.
1 | PLB040003 | Dolina Dolnej Wisty Osielsko, Dabrowa Chetm., 33 599
Solec Kujawski
2 | PLH300004 Dolina Noteci Sicienko 50 532
3 | pLB3ooopy | DOUna Srodkowe] Notedh by gyita, sicienko 32672
i Kanatu Bydgoskiego
4 | PLH040011 Dybowska Dolina Wisty Solec Kujawski 1392
5 | pLHodoo2o | RoWnina Szubifisko-kabi- gy piots 2 826
szynska
ielsko, D hetm.
6 | PLH040003 | Solecka Dolina Wisty Osielsko, Dabrowa Cheim., 7030
Dobrcz, Solec Kujawski
7 | PLHO40020 Torfowisko Linie Dabrowa Chetminska 5

Zrédto: www.natura2000.gdos.gov.pi, dostep: 15.12.2015 r.

Ochrona srodowiska

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy przeprowadza cykliczny mo-
nitoring stanu zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegdlinych obszaréw wo-
jewddztwa pod wzgledem poziomu zanieczyszczen. W wojewddztwie wyrdznia sie cztery
strefy, w ramach ktérych prowadzona jest ocena stanu $rodowiska. Powiat bydgoski zalicza
sie w wojewddztwie do strefy kujawsko-pomorskiej (pozostate obejmujg aglomeracje bydgo-
ska, miasto Torun i miasto Wioctawek).

Ocena jakosci powietrza na obszarze strefy kujawsko-pomorskiej wykazata przekrocze-
nie poziomu dopuszczalnego pod katem ochrony zdrowia — w przypadku pytu zawieszonego
PM10 i PM2,5 oraz bezo(a)pirenu — strefe zaliczono do klasy C*.

Monitoring jakosci wod rzek w 2012 r. wykazat, ze stan wdd Kanatu Bydgoskiego na ob-
szarze powiatu bydgoskiego zostat zakwalifikowany pod wzgledem stanu i potencjatu ekolo-
gicznego jako umiarkowany (Ztotoria), a ocena bakteriologiczna — jako zta. Dla rzeki Brdy
w Bydgoszczy potencjatu ekologicznego nie oceniano, a ocena bakteriologiczna zostata wska-

zana jako zadowalajaca.

14 Informacja o stanie Srodowiska wojewddztwa kujawsko-pomorskiego w 2014 r., WIOS w Bydgoszczy.
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W 2014 r. wykonano monitoring hatasu komunikacyjnego w Solcu Kujawskim — wzdtuz
drog wojewddzkich nr 249 i 394. Wyniki pomiardw wykazaty przekroczenia dopuszczalnego
poziomu dzwieku na dwdch monitorowanych stanowiskach (przy ul. Lesnej i Torunskiej).

WIOS w Bydgoszczy prowadzi rejestr Zzrodet promieniowania elektromagnetycznego
i monitoring ich wysokosci. W 2014 r. w wojewodztwie kujawsko-pomorskim wyniki badan nie

wykazaty przekroczen dopuszczalnych pozioméw pdl elektromagnetycznych w Srodowisku.

Zanieczyszczenie srodowiska powodowane przez publiczny transport zbiorowy

Z punktu widzenia ochrony $rodowiska, wtasciwym rozwigzaniem jest takie planowanie
alokagji taboru, ktére w mozliwie najwiekszym stopniu ogranicza emisje zanieczyszczen wy-
twarzang przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna
osiggnac¢ planujac zakup autobusdéw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin —
catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwiekszej liczbie wozokilometréw i kie-
rujac je na linie, obejmujgce w najwiekszym stopniu obszary miejskie.

Oddziatywanie na Srodowisko trakgcji spalinowej w komunikacji miejskiej i regionalnej
zalezy od roku produkcji eksploatowanych pojazddéw. Autobusy najstarsze, w wieku ponad
14 lat (w 2000 r. wprowadzono norme EURO 3 — pierwszg obowigzkowg takze dla autobuséw),
moga nhie spetniac zadnej z norm czystosci spalin — nawet przy najbardziej starannej eksploa-
tagji.

Niniejszy plan nie ingeruje w obszary szczegodlnie chronione, a okre$lone w nim dziatania
daza do zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu publicznego na Srodowisko. Plan
nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na Srodowisko. Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Po-
wiatu Bydgoskiego nie spowoduje znaczacego oddziatywania na Srodowisko oraz na obszary
Natura 2000 (art. 46, ust. 2 i 3 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,

udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko).
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2.12. Zrodia ruchu

Przejazdy pasazeréw z miejscowosci znajdujacych sie w powiecie bydgoskim mozna po-
dzieli¢ na:
= realizowane w granicach jednej gminy;
= wykonywane do miejscowosci potozonych w innej gminie, ale znajdujacej sie w granicach

powiatu bydgoskiego;
= wykonywane do miejscowosci potozonych w innych powiatach i wojewddztwach oraz po-
dréze poza granice Polski.
Niezaleznie od zasiegu przejazddw realizowanych przez pasazerdw, przewozy pasazer-
skie w ramach publicznego transportu zbiorowego klasyfikowane s3 na:
= gminne — wykonywane w granicach gminy (lub zwigzku gmin) lub gminy i gmin sgsiadujg-
cych, ktére podpisaty porozumienie o wspdlnej organizacji transportu zbiorowego;

= powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwdch gmin i jednoczesnie w granicach
powiatu (lub zwigzku powiatéw) lub powiatu i powiatdow sasiadujgcych, ktére podpisaty
porozumienie o wspolnej organizacji transportu zbiorowego;

= wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatéw i jednoczes$nie
w granicach wojewddztwa (wyjatkiem sg przewozy kolejowe, ktére mogg odbywal sie
do najblizszej stacji w wojewoddztwie sgsiednim, na ktérej mozliwe sg przesiadki lub tech-
niczne odwrdcenie biegu pociggu);

* miedzywojewddzkie — jesli przekraczana jest granica wojewddztwa;

= miedzynarodowe — jesli przekraczana jest granica Polski (z wyjatkiem przewozow trans-
granicznych).

Po wejsciu w zycie od 1 stycznia 2016 r. modyfikacji ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym, mozliwe bedzie réwniez zorganizowanie przewozow jako gminno-powiatowych —
przez zwigzek gmin (gminy) i powiatu (powiatdéw), mozliwe bedzie réwniez funkcjonowanie
przewozow metropolitalnych w przypadku utworzenia zwigzku metropolitalnego.

Przejazdy na obszarze powiatu bydgoskiego, wykraczajgce poza obszar gmin, nie w ca-
tym zakresie bedg realizowane z wykorzystaniem powiatowych przewozow pasazerskich.
Pewna cze$¢ pasazerow korzystal bedzie z ustug przewoznikdw realizujgcych wojewddzkie,
a nawet miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie, w szczegdlnosci w przewozach kolejo-
wych.

Zrédtami ruchu w powiatowych przewozach pasazerskich w powiecie bydgoskim beda

wszystkie miejsca obstugi mieszkancéw o znaczeniu ponadgminnym: miejsca pracy, instytucje,
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szkoty o zasiegu ponadgminnym, miejsca odpoczynku i rekreacji, osrodki handlowe, kulturalne,
sportowe, itp.

Przewozy pasazerskie w ramach powiatu bydgoskiego stuzg takze pasazerom jako pota-
czenia przesiadkowe w wojewddzkich, miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich, dowozac do celu podrdzy pasazerdw korzystajgcych jednoczesnie z przewozoéw
pasazerskich w obrebie powiatu i poza nim.

Ruch tranzytowy, majacy swoje zrédto poza powiatem, dotyczy zaréwno tranzytu oso-
bowego, towarowego, jak i podrdzy realizowanych samochodami osobowymi. Ruch tranzytowy
w publicznym transporcie zbiorowym, w powiecie bydgoskim realizowany gtéwnie jest drogami
krajowymi oraz drogami wojewodzkimi. Ruch tranzytowy odbywa sie takze liniami kolejowymi.
Najwieksze natezenie tego ruchu wystepuje na ciggach komunikacyjnych: Bydgoszcz — Torun,
Bydgoszcz — Inowroctaw, Bydgoszcz — Grudzigdz i w relacjach dalszych, m.in. do Poznania
i Gdanska.

Ruch zewnetrzny do i z powiatu bydgoskiego koncentruje sie na ciggach gtdwnych drég
krajowych i wojewddzkich, w szczegdlnosci w kierunku Bydgoszczy. Waznymi kierunkami prze-
mieszczania sie pasazerow sg takze sasiednie powiaty. Istotne znaczenie dla obstugi tego ru-
chu, ma takze pasazerski transport kolejowy. Wiezbe ruchu w podrézach ponadpowiatowych
w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim przedstawiono na rysunku 9.

Przemieszczenia pasazerow w komunikacji ponadgminnej wewnatrz powiatu koncentrujg
sie w dwoch kierunkach — do Bydgoszczy oraz do sasiednich gmin (gtdwnie do Koronowa
i Solca Kujawskiego). W mniejszym stopniu podréze odbywane sg do pobliskich osrodkdw
miejskich, takich jak: Torun, Chetmno, Chetmza, Nakto nad Notecig, Szubin, czy Inowroctaw.
Podréze wewnatrz gmin odbywane sg przede wszystkim do lokalnych osrodkéw gminnych,
szkét i zaktaddw pracy. Najwiekszy udziat w generowanym ruchu majg podréze do i z miejsc
nauki oraz pracy.

Placowki oSwiatowe ponadgimnazjalne i zaktady pracy sg podstawowymi zrédtami ruchu
wewnetrznego i zewnetrznego z gmin objetych planem. W ruchu wewnetrznym w gminach
bardzo wazng role odgrywajg dojazdy dzieci do przedszkoli, szkdt podstawowych i gimnazjal-
nych. Najwieksze placowki o$wiatowe w powiecie bydgoskim zlokalizowane s w miastach

Koronowo i Solec Kujawski.
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Rys. 9. Wiezba podrozy miedzypowiatowych publicznym transportem

zbiorowym na obszarze wojewodztwa kujawsko-pomorskiego

Zrédto: ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa

Kujawsko-Pomorskiego", s. 39.

Wsrdd wazniejszych obiektdw i urzedow, stanowigcych generatory przewozéw o znacze-

niu powiatowym, wiekszos¢ zlokalizowana jest poza powiatem — w miescie Bydgoszczy. Spo-

$rod tych, ktore znajdujg sie na terenie powiatu, nalezy wymienic:

Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Leona Wyczdtkowskiego w Koronowie, ul. Szkolna 4;

Zespot Szkot w Koronowie, ul. Sobieskiego 16;

Zespdt Szkdt Zawodowych im. gen. Stanistawa Maczka w Koronowie, ul. Dworcowa 53;
Zespdt Szkdt Ogolnoksztatcgeych i Zawodowych w Solcu Kujawskim, ul. 23 Stycznia 13;
Zespobt Szkdt Agro-Ekonomicznych im. Bronistawa Zamojdzina w Karolewie, Karolewo 8;
Dom Pomocy Spotecznej w Koronowie, ul. Paderewskiego 35;

Dom Pomocy Spotecznej w Bozenkowie, ul. Nadrzeczna 1;

Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Koronowie, ul. Szosa Kotomierska 5;

Centrum Administracyjne Placéwek Opiekunczo-Wychowawczych w Trzemietowie, Karo-
lewo 6;

Powiatowe Centrum Zarzadzania O$wiatg w Koronowie, ul. Ogrodowa 58;
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= Osrodek Sportu i Rekreacji w Solcu Kujawskim, ul. BOWID 3 (m.in. park wodny i hala
widowiskowo-sportowa);
= Regionalne Centrum Przedsiebiorczosci sp. z 0.0. w Solcu Kujawskim, ul. Unii Europejskiej
4 (m.in. Inkubator Przedsiebiorczosci i Park Przemystowy);
= JuraPark Solec” w Solcu Kujawskim, ul. Sportowa 1.
W naijblizszym czasie nie przewiduje sie zmian w lokalizacji obiektdw bedacych genera-
torami przewozow majacych istotny wptyw na zmiany popytu w publicznym transporcie zbio-

rowym.

2.13. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonymi planami zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla s3:

= ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie
i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym™>;

= ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Ku-
jawsko-Pomorskiego™*¢, zwany dalej planem wojewddzkim.

Zgodnie z planem ministra ds. transportu, przewiduje sie, ze najbardziej prawdopodobne
zapotrzebowanie na przewozy kolejowe miedzywojewddzkie w 2020 r. wyniesie 55 min pasa-
zeréw i 36,4 min pociggokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost przewozéw w stosunku
do 2010 r. odpowiednio 0 9,34 i 3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach miedzywojewddz-
kich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzrosnie do 40,907 min pociggokm
w 2020 r. (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%).

W planie krajowym ujeto pofgczenia kolejowe prowadzace przez obszar powiatu (por.
rys. 10): Torun — Bydgoszcz, Poznan — Bydgoszcz, Bydgoszcz — Gdynia, Bydgoszcz — Pita —
Gorzdéw WIkp. i Warszawa — Bydgoszcz, a takze potgczenie Bydgoszcz — Chojnice jako uzupet-
niajgce, tworzace sie¢ skomunikowan. Zadna stacja na terenie powiatu nie zostata uznana
za punkt handlowy, ktory bytby objety skomunikowaniami. Najblizsza taka stacja to Bydgoszcz
Gtowna.

Plan transportowy okresla mozliwe trzy warianty rozwoju przewozéw kolejowych: mini-

malny, maksymalny i najbardziej prawdopodobny.

15 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — miedzywojewodzkie i miedzy-
narodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym” ogtoszony Rozporzadzeniem Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 9.10.2012 r., Dz. U. z 2012 r., poz. 1151.

16 Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Po-
morskiego" uchwalony przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego, Uchwatg nr LIII/818/14
z dn. 29.09.2014 r.
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W wariancie minimalnym, plan zaktada utrzymanie obecnej oferty przewozowej, bez dal-
szego jej ograniczania. W wariantach najbardziej prawdopodobnym i maksymalnym, oferta
w przewozach krajowych do 2015 r. zostanie rozszerzona o nowe potaczenia, ale na obszarze
objetym planem nie sg one przewidywane.

Mikolajki

pociagi miedzywojewddzkie objete Planem

pociagi i i sne ryzyko
realizujacego Plan (Ex, EIC oraz TLK w relacji Warszawa - t6df)

pozostale pociagi o charakterze dalekobieznym (InterREGIO,
REGIOekspres oraz pociagi osobowe)

Rys. 10. Kolejowe polaczenia miedzywojewddzkie funkcjonujace w ramach
uzytecznosci publicznej — stan na 22 maja 2012 .
Zrodto: Plan zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewddzkie

i miedzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej, 22 maja 2012, s. 15.

W planie przyjeto nastepujgce zasady realizacji poszczegdlnych wariantdow w przewozach
miedzywojewddzkich:

= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
Warszawg i miastami wojewddzkimi;
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= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggéw (co najmniej 2 pary na dobe) pomiedzy
najwiekszg liczbg miast wojewddzkich;
= dazenie do zapewnienia bezposrednich pociggdw (co najmniej 1 para na dobe w sezonie

i poza sezonem — w wybrane dni tygodnia) — w potgczeniach z miastami uzdrowiskowymi

i rekreacyjnymi;
= w przewozach miedzynarodowych — zapewnienie co najmniej 1 pary pociaggéow na dobe

pomiedzy Warszawg a stolicami panstw sasiednich;
= dazenie do zapewnienia potgczen pomiedzy stolicami wojewddztw przygranicznych a sto-

licami panstw sasiednich — poprzez system skomunikowan.

W planie przyjeto, ze dla usprawnienia potgczen pomiedzy miastami wojewddzkimi i mia-
stami powyzej 100 tys. mieszkancow, pozostali organizatorzy publicznego transportu zbioro-
wego powinni uwzglednia¢ wymienione w planie relacje.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Kujawsko-Pomorskiego”, przyjety przez Sejmik Wojewoddztwa, okresla gtdwne cele i kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddz-
kim.

Prognozy przewozowe w planie wojewoddzkim opracowano dla trzech scenariuszy roz-
woju gospodarczego: regresyjnego, stabilizacyjnego i rozwojowego. Niezaleznie od przyjetego
wariantu, analizy przeprowadzone w planie wojewodzkim wykazaty utrzymanie sie trendu
spadkowego przewozow w publicznym transporcie zbiorowym, spowodowanego gtéwnie ro-
shagcym poziomem motoryzacji indywidualnej.

Przedstawione w planie transportowym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego linie ko-
lejowe sg strategiczne, podstawowe i uzupetniajace, a autobusowe — tylko podstawowe i uzu-
petniajace.

Zaplanowano:

a) 22 linie kolejowe, w tym:

— 3 strategiczne;

— 12 podstawowych;

— 7 uzupetniajacych;

b) 45 linii autobusowych:

— 22 podstawowe;

— 23 uzupetniajace.

Zaplanowany uktad sieci ma zapewnia¢ przede wszystkim sprawne przemieszczanie sie
pasazerdw ze stolic powiatéw do miast wojewddzkich, pomiedzy stolicami powiatow oraz po-

miedzy waznymi oSrodkami ruchotwdrczymi.
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W powiecie bydgoskim zaplanowano 9 linii w potgczeniach kolejowych i 17 linii w pota-
czeniach autobusowych. Jako strategiczne linie kolejowe zaplanowano linie nr 1 — w relacji
Bydgoszcz Gtéwna — Torun Wschod przez Solec Kujawski, z zalecang liczbg 38 kurséw na dobe
oraz linie nr 2 — w relacji Bydgoszcz Gtéwna — granica wojewddztwa (Smetowo Graniczne)
przez Maksymilianowo, z zalecang liczbg 12 kurséw na dobe.
Za podstawowe trasy kolejowe uznano linie:
= nr 10: Bydgoszcz Gtéwna — granica wojewodztwa (Chojnice), zalecana liczba kurséw — 10
na dobe;

= nr 11: Bydgoszcz Gtéwna — Inowroctaw przez Nowg Wies$ Wielkg, 10 kurséw na dobe;

= nr 12: Bydgoszcz Gtéwna — Jabtonowo Pomorskie przez Solec Kujawski, 4 kursy na dobe;

= nr 13: Bydgoszcz Gtéwna — Wierzchucin — Tuchola, 16 kurséw na dobe;

* nr 14: Bydgoszcz Gtéwna — granica wojewddztwa (Wyrzysk — Osiek), 20 kurséw na dobe;

= nr 20: Bydgoszcz Gtéwna — granica wojewddztwa (Biskupiec Pomorski) przez Solec Kujaw-
ski, 8 kursdw na dobe;

= nr 21: Bydgoszcz Gtéwna — granica wojewddztwa (Wydartowo) przez Nowg Wie$s Wielka,
8 kurséw na dobe.

Wskazano takze jako linie uzupetniajgce: linie nr 50 Bydgoszcz Gtdwna — Grudzigdz
(12 kurséw na dobe) i linie nr 51 Bydgoszcz Gtdwna — Chetmza przez Dabrowe Chetminska
(z zalecang liczbg 12 kursdw na dobe).

Wsrdd podstawowych linii autobusowych obejmujgcych powiat bydgoski zaplanowano
nastepujace linie (w nawiasie podano zalecang liczbe kurséw na dobe):

» nr 101 Bydgoszcz — Chetmno przez Ostromecko i — w wariancie A przez Czarze — lub w wa-
riancie B i C przez Dgbrowe Chetminska (52);

= nr 102 Bydgoszcz — Grudzigdz przez Osielsko (42);

= nr 103 Bydgoszcz — Inowroctaw przez Brzoze (66);

* nr 104 Bydgoszcz — Radziejow przez Brzoze (22);

= nr 105 Bydgoszcz — Torun przez Strzyzawe (36);

= nr 106 Bydgoszcz — Tuchola przez Tryszczyn i Buszkowo (26);

= nr 107 Bydgoszcz — Znin przez Biate Btota (36);

= nr 120 Bydgoszcz — Swiecie przez Osielsko — w wariancie A i C — lub przez Dgbrowe Chel-
minskg — w wariancie B (30).

Jako linie uzupetniajgce zaplanowano:
= nr 200 Bydgoszcz — Barcin przez Brzoze (44 kursow na dobe);
= nr 201 Bydgoszcz — Chetmza przez Dagbrowe Chetminskg (10);
= nr 202 Bydgoszcz — Mogilno przez Brzoze (14);
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= nr 203 Bydgoszcz — Mrocza — Wiecbork przez Sicienko (44);
= nr 204 Bydgoszcz — Mrozowo przez Zielonczyn (16);

= nr 205 Bydgoszcz — Nakto nad Notecig przez tochowo (28);
= nr 206 Bydgoszcz — Kcynia przez Biate Btota (12);

= nr 207 Bydgoszcz — Rypin przez Strzyzawe (12);

= nr 218 Bydgoszcz — Janowiec WIkp. przez Brzoze (16).

Na rysunku 11 przedstawiono ujete w planie wojewddzkim korytarze transportowe wo-
jewddzkich przewozdéw pasazerskich na obszarze powiatu bydgoskiego. Kolorem fioletowym
zaznaczono trasy linii kolejowych, niebieskim — trasy linii autobusowych, a czerwonym — moz-
liwe korytarze powiatowych i gminnych przewozdw pasazerskich, zapewniajgce skomunikowa-

nie z przewozami wojewddzkimi.
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Rys. 11. Planowane korytarze linii wojewddzkich przewozow pasazerskich
w powiecie bydgoskim

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, s. 79.
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W planie wojewddzkim przyjeto, ze powigzania pomiedzy wojewddzkimi, powiatowymi
i gminnymi oraz miedzywojewddzkimi i miedzynarodowymi przewozami pasazerskimi, naste-
powac beda w zintegrowanych weztach przesiadkowych — 11 strategicznych, 26 podstawo-
wych i 10 uzupetniajgcych.

Stacje kolejowg Maksymilianowo okreslono w planie jako podstawowy zintegrowany we-
zet przesiadkowy, a przystanki kolejowe w Brzozie, Ostromecku i Solcu Kujawskim — jako uzu-
petniajgce zintegrowane wezty przesiadkowe. Wszystkie te zintegrowane wezty przystankowe
majg za zadanie integrowac rézne systemy transportowe: kolejowy, autobusowy, samocho-
dowy indywidualny i rowerowy.

Na rysunku 12 przedstawiono sie¢ komunikacyjng, na ktérej planowana jest realizacja

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w wojewddzkich przewozach pasazerskich.
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Zaacznik nr 5 Mapa docelowej sieci k yinej wojewbdztwa kufawsko-p kiego, na ktérej planowane sj woj izkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

Projekt wspsifinansowany przex Unie Europejskq ze Srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Reglonalnego oraz érodkéw budietu patistwa w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna na lata 2007-2013

Rys. 12. Mapa docelowej sieci komunikacyjnej wojewodztwa
kujawsko-pomorskiego, na ktérej planowane s3
wojewoddzkie przewozy pasazerskie o charakterze uzytecznosci publicznej

Zrédto: Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego, Zatgcznik nr 5.
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Plan zaktada powotanie Wojewoddzkiego Zarzadu Transportu oraz wdrozenie Zintegro-
wanej Bazy Danych Publicznego Transportu Zbiorowego. Plan przewiduje takze uruchomienie
podsystemu ITS, internetowego serwisu informacyjnego oraz serwisu sms.

W planie ustalono minimalne standardy wyposazenia przystankéw i zintegrowanych we-
ztéw przesiadkowych oraz taboru wykorzystywanego w wojewddzkich przewozach pasazer-
skich. W planie przewiduje sie wprowadzenie docelowo zintegrowanego biletu wojewddzkiego,
w pierwszej kolejnosci na liniach BiT City — w ramach aglomeracji bydgosko-torunskiej.
W pierwszej fazie system ten objatby bilety okresowe.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan
transportowy dla powiatu, musi uwzgledni¢ postanowienia planu transportowego uchwalonego

przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Struktura podrézy

Analizujac potrzeby przewozowe na ustugi transportu publicznego, wyrdznia sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach oferowanych przez organizatora transportu publicznego;

* potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajgcy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réz-
nych wzgledoéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, moga znaczaco roznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajgcych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre$lenia liczby pasazerdw,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakos$ciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdlnych okresach tygodnia, na-
lezy analizowa¢ w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

W 2013 r. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego wykonano ,Studium Transportowe wo-
jewodztwa kujawsko-pomorskiego na potrzeby planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego”. W ramach opracowywania studium przeprowadzono badania zacho-
wan i preferencji transportowych mieszkancow wojewddztwa.

Do realizacji dtugich podrdzy (niepieszych) mieszkancy wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego wykorzystywali gtdwnie samochdd osobowy — w 51,5% w roli kierowcy i w 41,2% —
w roli pasazera. Wykorzystanie transportu zbiorowego byto bardzo niewielkie — tylko 7,3%,
w tym transport kolejowy — 2,5%. Wsrdd podrdznych korzystajgcych z transportu publicznego
dominowaty osoby niedysponujgce samochodem osobowym — w segmencie pasazerdw auto-
buséw odsetek ten stanowit 82%, a w segmencie pasazeréow kolei — 56%. Okoto 41% pasa-
zerdw transportu zbiorowego nie posiadato tez prawa jazdy (pasazerowie autobuséw — 63%,
pasazerowie kolei — 41%). Wybdr transportu zbiorowego nastepowat wiec bardziej z koniecz-
nosci, niz jako $wiadoma decyzja.

Wsrdd osdb korzystajgcych z transportu indywidualnego, 38% nie wykazato jakichkol-
wiek checi zamiany wiasnego pojazdu na rzecz transportu publicznego, kolejne 26% zaprze-
statoby korzystania z transportu indywidualnego woéwczas, gdyby nie dysponowato prawem
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jazdy lub wtasnym samochodem — czyli ponad 60% ankietowanych wyraznie preferuje korzy-
stanie z transportu indywidualnego. Jedynie 12% ankietowanych nie chciatoby zamieniac
transportu publicznego na samochdd osobowy.

Okolicznosci, ktére mogtyby sktoni¢ ankietowanych do skorzystania z oferty transportu
publicznego, to: wyzszy standard podrézy (26% odpowiedzi), znaczne zwiekszenie regularno-
$ci i punktualnosci (21%) oraz brak przesiadek (17%). Znamienna jest niska ranga ceny i skro-
cenia czasu podrdzy (tylko odpowiednio 2,7 i 2,6% wskazan).

Osoby podrézujgce publicznym transportem zbiorowym, jako gtéwne powody korzysta-
nia z tego transportu wymieniaty: najmniejszy koszt podrézy (55% wskazan), mozliwos¢ prze-
jazddw ulgowych (36%), najkrotszy czas podrdzy (35%) i brak samochodu lub prawa jazdy
(33%). Wskazywane byty jednak takze takie czynniki, jak brak sytuacji stresowej (20%), po-
czucie bezpieczenstwa (15%) czy komfort podrozy (14%), co oznacza wybdr transportu pu-
blicznego przede wszystkim jako alternatywy wobec bezposredniego uczestnictwa w stresuja-
cej kongestii i warunkach ruchu na drogach.

Badania obejmujace tylko osobowe przewozy kolejowe w wojewddztwie kujawsko-po-
morskim wykazaty, ze niemal 46% podrdzujgcych to osoby pracujgce, 28% — studenci, a 14%
— uczniowie. Zwraca uwage znaczny udziat osdéb o ograniczonych zdolnosciach ruchowych,
stanowigcy 4% wszystkich podroznych. W przewozach autobusowych struktura pasazeréw
w przewozach wojewddzkich byta nieznacznie inna — 32% to osoby pracujgce, 39% — ucznio-
wie i 14% - studenci.

Gtownymi celami podrézy kolejg byty: praca (37%), sprawy prywatne (30%) i nauka
28%). Podobne cele podrdzy wystgpity w przewozach autobusowych, ale w innej kolejnosci:
nauka (44%), cele prywatne (26%) i praca (23%).

W catej Polsce podziat zadan przewozowych w transporcie pozamiejskim wskazuje
na dominacje podrézy wykonywanych samochodami osobowymi. W ciggu ostatnich 20 lat
przewdz pasazeréw transportem publicznym na liniach pozamiejskich zmalat niemal cztero-
krotnie. W ciggu ostatnich pietnastu lat liczba zarejestrowanych samochodéw osobowych —
zarowno w Polsce, jak i w wojewddztwie kujawsko-pomorskim — wzrosta ponad dwukrotnie.
Niemal co drugi mieszkaniec wojewodztwa jest posiadaczem samochodu osobowego. Samo-
chody osobowe sg nie tylko ucigzliwe z powodu wiekszego zanieczyszczenia Srodowiska pro-
duktami spalania paliw, czy hatasem, ale zajmujg takze okoto dziesie¢ razy wiecej miejsca
na drodze niz transport publiczny i wymagajg jeszcze wiekszej powierzchni parkingowe;j.

Zmniejszanie sie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich jest, nie-
stety, powodem statego pogarszania sie mobilnosci 0séb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

0sob mtodych niemogacych jeszcze posiadac prawa jazdy oraz 0séb ubogich, nieposiadajgcych
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samochodu osobowego. Ciggte ograniczanie oferty komercyjnych przewozdéw pasazerskich
w transporcie publicznym, przy braku takich przewozéw samorzadowych, powoduje zwieksza-
nie zakresu wykluczenia spotecznego, z ktérym to zjawiskiem wszystkie samorzady powinny
walczyc.

Zwiekszajaca sie rola socjalna transportu publicznego wymaga innego spojrzenia na sto-
sowany tabor, utatwienia dla pasazeréw czy dostepnos¢ informacji o transporcie publicznym.
Podniesienie standardu obstugi, poprawa punktualnosci i dostosowanie godzin kursowania
do potrzeb pasazeréw, zachecy przynajmniej cze$¢ dotychczasowych uzytkownikéw samocho-
déw osobowych do skorzystania z oferty transportu publicznego i zmniejszenia poziomu kon-

gestii na drogach.

3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy komunikacjg zbiorowg w powiecie bydgoskim bedzie sie ksztattowat
pod wptywem nastepujacych czynnikdw:

* liczby i struktury mieszkancéw poszczegolnych miejscowosci i gmin objetych obstugg ko-
munikacyjna;

* liczby samochoddw osobowych;

= ruchliwosci komunikacyjnej mieszkancéw;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen biletéw;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, zwtaszcza czestotliwosci i godzin kurso-
wania;

= wielkosci oferty przewozowej, przede wszystkim w zakresie dostepnosci potgczen;

= dostepnosci parkingéw i wysokosci ewentualnych optat za parkowanie samochodéw oso-
bowych.

Z uwagi na stale rosngce wykorzystanie w podrézach samochodéw osobowych, oddzia-
tywanie na popyt wymaga podjecia przez organizatorow transportu publicznego odpowiednich
dziatan — zaréwno w ujeciu funkcjonalnym, jak i marketingowym.

W ujeciu funkcjonalnym, podejmowane dziatania w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej powinny obejmowac dostosowanie do potrzeb mieszkancow jej poszczegdlnych ele-
mentdw, identyfikowanych jako postulaty przewozowe. Jak wynika z przeprowadzonych badan
marketingowych, do gtéwnych postulatéw przewozowych zgtaszanych pod adresem komuni-
kacji zbiorowej ponadgminnej realizowanej w granicach powiatu bydgoskiego zalicza sie zwiek-
szenie czestotliwosci (liczby potaczen), przy dogodnych dla mieszkancéw godzinach kursowa-

nia (obejmujgcych mozliwie szeroki zakres godzinowy).
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W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa komunikacji powiatowej powinna stanowic
mix pieciu elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, informacji i reklamy, gwarantu-
jacych jej odpowiednie dostosowanie do potrzeb pasazerdéw.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, zwfaszcza stwarzajgca coraz lepsze warunki
do podrdzowania samochodem osobowym, zawsze powoduje zmniejszenie popytu w pasazer-
skim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana tej
polityki, w celu osiggniecia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a ko-
munikacjg zbiorowg. Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztatto-
wanie pozgdanego podziatu zadan przewozowych.

Zgodnie z tendencjami zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego, podziat zadan
przewozowych na obszarach pozamiejskich powinien ksztattowaé sie w proporcji: 25-30%
transport publiczny i 70-75% transport indywidualny. Biorgc pod uwage specyfike powiatu, cel
ten mozna osiggna¢ tylko poprzez odpowiednie dostosowanie oferty ustug transportu publicz-
nego do wystepujgcych w tym zakresie potrzeb pasazeréw. Jak wynika z badan przeprowa-
dzonych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim w zwigzku z opracowywaniem planu transpor-
towego, podziat zadan odbiega od oczekiwanego, gdyz az 82% podrézy odbywano samocho-
dami osobowymi.

Analizujac przewidywany wptyw czynnikdw zewnetrznych na popyt na ustugi komunikagji
zbiorowej w powiecie bydgoskim, nalezy wzig¢ pod uwage tendencje demograficzng, zaktada-
jacg — wg GUS — wzrost liczby mieszkarncédw powiatu (o okoto 14% do 2025 r.). Prognozy GUS
przewidujg wyzszy wzrost mieszkancdw terendw wiejskich w stosunku do mieszkafncdw miast
W powiecie i jednoczesnie znaczny spadek mieszkancow Bydgoszczy (o blisko 8%). Spowoduije
to zwiekszenie liczby podrézy odbywanych do iz miast na terenie powiatu oraz — przede
wszystkim — do i z Bydgoszczy.

Liczba 0sdb uczacych sie w miastach pozostanie na podobnym poziomie (wzrost 0 0,6%),
za to znacznie wzrosnie na terenach wiejskich (o ponad 11%). Liczba osdb w wieku produk-
cyjnym zmaleje w miastach o blisko 3%, a w gminach wiejskich wzro$nie o prawie 15%, skut-
kujgc w catym powiecie wzrostem o 10,5%. Najwieksze zmiany bedg dotyczyé oséb starszych
— w catym powiecie ich liczba wzro$nie az o 73,8%. Osoby te charakteryzujg sie najnizsza
ruchliwoscig komunikacyjna.

Przyjmujac wspotczynnik ruchliwosci dla mieszkancéw miast Koronowo i Solec Kujawski
na poziomie 2,0, a dla mieszkancéw pozostatego obszaru powiatu — na poziomie 1,8, w tabeli
13 przedstawiono prognoze podrdézy ogdtem i regionalng komunikacjg autobusowg na obsza-

rze objetym planem dla 2020 r. i 2025 r.
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Tab. 13. Prognoza liczby podrézy na obszarze planu w 2020 r. i 2025 r. [min]

Miasta Gminy wiejskie Razem powiat

Wyszczegolnienie
2020 . 2025 . 2020r. | 2025r. | 2020r. 2025 .

Podroze ogdtem 20,16 20,28 60,66 64,49 80,82 84,76
- w tym poza gmine 14,11 14,19 42,46 45,14 56,57 59,33
Podrdze ponadgminne

w obrebie powiatu i miasta 12,70 12,77 38,21 40,63 50,92 53,40
Bydgoszczy

- w tym komunikacja
autobusowa 0,95 0,96 2,87 3,05 3,82 4,00
(bez kom. miejskiej)

Zrédto: opracowanie wiasne.

Zatozono, ze 70% wszystkich podrézy odbywac sie bedzie poza granice gmin. W szacun-
kach przyjeto, ze 80% wszystkich podrozy ponadgminnych odbywad sie bedzie w granicach
powiatu bydgoskiego lub do miasta Bydgoszczy. Zatozono réwniez, ze z wykorzystaniem po-
wiatowych przewozow pasazerskich, odbywac sie bedzie 10% podrdzy poza powiat bydgoski
(beda to dojazdy do miejsc przesiadkowych). Zatozono takze, ze udziat komunikacji autobu-
sowej w podrozach na obszarze powiatu wyniesie 15% liczby wszystkich podrézy ponadgmin-
nych (pozostate podréze realizowane bedg samochodem osobowym, kolejg, motocyklem, ro-
werem, pieszo, itp.) i jednoczesnie potowa tych podrozy realizowana bedzie komunikacjg miej-
skg (ktora obstuguje mniejszy obszar niz powiatowa, ale sg to rejony gesciej zaludnione i rea-
lizowana jest wieksza liczba kurséw).

Ponadgminne podréze publiczng komunikacjg autobusowg odbywac sie bedg autobu-
sowg komunikacjg komercyjna, wojewddzkimi przewozami autobusowymi, komunikacjg miej-
skg (w zakresie pozamiejskim) oraz powiatowg komunikacjg autobusowg — organizowang
przez powiat.

Niekorzystny wptyw na popyt na ustugi transportu zbiorowego bedzie mie¢ prognozo-
wany rozwdj motoryzacji indywidualnej. Ewentualne nieuruchomienie powiatowych przewo-
z6w pasazerskich na obszarze powiatu bydgoskiego, przy ciggtym wzroscie udziatu przewozdéw
indywidualnych, bedzie skutkowato silnym ograniczaniem zakresu funkcjonowania komunikacji
publicznej.

Dazenie do zréwnowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan

zmierzajacych nie tylko do utrzymania obecnego udziatu transportu zbiorowego w przewozach,
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ale i wzmocnienia tendencji przenoszenia sie pasazeréw z transportu indywidualnego do zbio-
rowego. Dziatania te bedg wymagaty poprawy parametréow oferty przewozowej — zaréwno
w zakresie ilosciowym (liczba kurséw i wozokilometréw), jak i jakosciowym (dogodne godziny
pofaczen, standard ustug i taboru). Bez podjecia tych dziatan, nalezy sie liczy¢ ze zmniejsze-
niem podrézy odbywanych transportem publicznym w powiecie bydgoskim — w wymiarze nie
mniejszym niz o dalsze 15% w okresie planistycznym w stosunku do stanu obecnego.

Wyniki badan marketingowych wskazujg na korelacje wzrostu dostepnosci i czestotliwo-
$ci kursowania pojazdéw transportu zbiorowego z wielkoscig popytu. Wzrost dostepnosci
(nowe trasy, wieksza gestos¢ przystankow) skutkuje najczesciej okreslonym wzrostem popytu.
Wskazniki elastycznosci wskazuja, ze np. zmniejszenie odlegtosci do przystanku charakteryzuje
sie stopg elastycznosci na poziomie -0,5, co oznacza, ze skrdcenie odlegtosci dojscia do miejsca
$wiadczenia ustug komunikacji miejskiej o 10% moze spowodowac wzrost popytu o 5%%'’.
Wzrost czestotliwosci kursowania pojazdéw takze prowadzi do zwiekszenia popytu.

Celem planu transportowego, w aspekcie prognozowanych zmian w popycie, jest prze-
ciwdziatanie trendowi zmniejszania sie liczby pasazeréw — poprzez ksztattowanie atrakcyjnej
z punktu widzenia pasazerow oferty przewozowej komunikacji zbiorowej w powiecie bydgo-
skim, a w rezultacie — osiggniecie trendu zmniejszania sie poziomu kongestii drogowej i po-

prawy warunkow zycia mieszkancow.

3.3. Prognoza podazy

Ze wzgledu na specyfike powiatu bydgoskiego, bedgcego powiatem ziemskim otaczaja-
cym miasto Bydgoszcz (na prawach powiatu), wiekszos¢ podrozy odbywa sie potgczeniami
o charakterze ponadpowiatowym (wojewddzkim). Starosta Bydgoski wydat tylko jedno zezwo-
lenie na przewozy regularne.

W tabelach 14 i 15 przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych funkcjonujacych na tere-
nie powiatu bydgoskiego, bedacych przewozami powiatowymi lub gminnymi.

Sie potgczen obejmuje takze linie tgczace obszar powiatu z Bydgoszczg. W dotychcza-
sowym stanie prawnym zezwolenia na wykonywanie przewozow na tych liniach wydaje Prezy-
dent Miasta Bydgoszczy. Od 2017 r. linie te stanowi¢ bedg jednak formalnie wojewddzkie prze-

wozy pasazerskie — przedstawiono je w tabeli 16.

17 Por. A. Rudnicki: Jakosc¢ komunikacji miejskiej, Wydawnictwo SITK, Krakow 1999.

71



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

W tabelach 14-16, w celu zachowania wymaganej czytelnosci tresci, zastosowano skré-

cone nazwy poszczegdinych przewoznikow. Petne nazwy i dane adresowe przewoznikdéw sg

nastepujgce:

Arriva — Arriva sp. z 0.0., ul. Dgbrowskiego 8/24, 87-100 Torun;

Dabrowska — Przedsiebiorstwo Wielobranzowe Dabrowska Kinga, ul. Wodna 10d, 86-022
Dobrcz;

Dubus — Dubus Jacek Duszynski, ul. Kcynska 17/2, 89-200 Szubin;

FrBus Group — FrBus Group sp. z 0.0., Stopka 7, 86-010 Koronowo;

FrBus Szufrajda — FrBus Monika Szufrajda, ul. Nad Brdg 52, Tryszczyn, 86-011 Wtelno;
Jan-Trans — Jan-Trans Pyrzynski Robert, ul. Sportowa 7/23, 88-160 Janikowo;
Kedzierski — Klaudiusz Kedzierski, ul. Cisowa 5, Ostromecko, 86-070 Dgbrowa Chetmin-
ska;

K-PTS — Kujawsko-Pomorski Transport Samochodowy S.A., ul. Wieniecka 39, 87-800 Wio-
ctawek, z oddziatami w Inowroctawiu, pl. Kasprowicza 5, Lipnie, ul. 22 Stycznia 2 i Wio-
ctawku, ul. Okrzei 64;

Lofek — Henryk Lofek Transport Towarowo-Osobowy, ul. Wiadystawa Warnenczyka 6, 85-
790 Bydgoszcz;

Mastowski — Krajowy Drogowy Przewdz Osdb Transport-Ustugi-Handel Jacek Mastowski,
ul. Bema 8/12, 89-200 Szubin;

MIXS - FHU ,MIXS” Gil Mirostaw, ul. Lindleya 16, 02-013 Warszawa;

MZK Bydgoszcz — Miejskie Zaktady Komunikacyjne sp. z 0.0., ul. Inowroctawska 11,
85-153 Bydgoszcz;

Nova-Bus — Nova-Bus Przewozy Pasazerskie Grzegorz Nowak, ul. Modrzewiowa 8, 89-200
Szubin;

Piechocki — Komunikacja Miejska Przewdz Oséb Marek Piechocki, ul. Szkolna 8/1, Kotacz-
kowo, 89-200 Szubin;

PKS Bydgoszcz — Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Bydgoszczy sp. 0.0.,
ul. Jagiellonska 58, 85-097 Bydgoszcz;

PKS Chojnice — Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Chojnicach sp. z o.0.,
ul. 2 Lutego 6, 89-632 Brusy;

PKS Grudziadz - ,PKS Grudzigdz” sp. z 0.0., ul. Rapackiego 33, 86-300 Grudzigdz;
Pol-Bus — P.H.U. ,Pol-Bus” Marek Burchacki, ul. Gersona 20a, 85-305 Bydgoszcz;
Rainbow Travel — Rainbow Travel Joanna Rézanska, ul. Nad Brdg 50, Tryszczyn, 86-011
Wtelno;
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= Sobieszczanski — Tomasz Sobieszczanski, ul. Grzymaty Siedleckiego 21/30, 85-868 Byd-
goszcz;

= Swiniarski — Marek Swiniarski, ul. Osada 42a, 85-351 Bydgoszcz;

* Trans-Bus — Trans-Bus Kurc Michat, ul. Wtadystawa Warnenczyka 6/2, 85-790 Bydgoszcz;

= Trans-Tom — Ustugi Przewozowo-Osobowe Trans-Tom Jakubowski Tomasz, ul. Spokojna
6/7, Zalesie, 89-200 Szubin.

Tab. 14. Polaczenia ponadgminne wykonywane na podstawie zezwolen wydanych

przez Staroste Bydgoskiego — stan na 15 grudnia 2015 r.

Liczba kursow
w dni powszednie

Nr linii Relacja Przewoznik wolne
nauki .
. | od nauki
szkolnej .
szkolnej
Maksymilianowo — Zotedowo — Augustowo — i
21836 Nekla — Zotedowo — Maksymilianowo PKS Bydgoszcz 6

Zrédto: opracowanie wlasne, na podstawie rozktadéw jazdy.

Tab. 15. Polaczenia wewnatrzgminne wykonywane na podstawie zezwolen
wydanych przez burmistrzow lub wéjtéw gmin powiatu bydgoskiego
— stan na 15 grudnia 2015 r.

Liczba kursow
w dni powszednie

Nr linii Gmina i relacja Przewoznik wolne
nauki .
. | od nauki
szkolnej .
szkolnej
KORONOWO: Koronowo — Nowy Dwor —
1 Buszkowo — Nowy Dwor — Lucim — Makowar- FrBus Group 12 12
sko

KORONOWO: Koronowo — Bieskowo — Wie-
zowno — Salno — Byszewo — Wierzchucin Kré-

4 lewski — Wiskitno — tasko Mate — tasko Wiel- FrBus Group 14 14
kie — Wilcze — Sitowiec — Osiek — Sitowiec —
Huta
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Liczba kursow
w dni powszednie

Nr linii Gmina i relacja Przewoznik wolne
nauki .
. | od nauki
szkolnej .
szkolnej

KORONOWO: Koronowo — Bieskowo — Wie-
zowno — Salno — Sitowiec — Dziedzinek — Huta
— Wierzchucin Krélewski — Wiskitno — Osiek —
Sitowiec — Wilcze — tgsko Wielkie — tasko
Mate — Wierzchucin Krélewski — £gsko Mate —
Wiskitno — Wierzchucin Krélewski — £gsko

5 Wielkie — Wierzchucin Krdlewski— Byszewo — FrBus Group 8 -
Krapiewo — Popielewo — Wierzchucin Krélew-
ski — Wiskitno — Wierzchucin Krélewski— Osiek
— Huta — Sitowiec — Osiek — Wiskitno — Wierz-
chucin Krélewski — tasko Wielkie — Wilcze —
Sitowiec — Dziedzinek — Huta — Osiek — Wierz-
chucin Krolewski— Wiskitno — Osiek — Sitowiec

KORONOWO: Koronowo — Samocigzek — Ko-
ronowo — Iwickowo — Mlynkowo — Bieskowo —
Stary Dwor — Stopka — Okole — Bytkowice —
Okole — Stopka

KORONOWO: Witoldowo — Salno — Wiezowno
21017 |- Witoldowo — Gogolin — Gogolinek — Wtelno | PKS Bydgoszcz 2 -
— Gogolinek — Gogolin — Witoldowo — Salno

KORONOWO: Wtelno — Morzewiec — Trysz-
czyn — Goscieradz — Koronowo — Stary Dwor
— Okole — Stopka — Wtelno — Morzewiec —
Tryszczyn — Goscieradz

KORONOWO: Buszkowo — Nowy Dwér — Ma-
kowarsko — takomowo — Makowarsko — Lu-
21019 |cim — Buszkowo — Nowy Dwor — Skarbiewo — | PKS Bydgoszcz 3 -
Koronowo — Nowy Dwér — Skarblewo — Mako-
warsko — Rybkowo — takomowo — Lucim

SOLEC KUJ.: Solec Kujawski — Chrosna — So-

FrBus Group 6 -

21018 PKS Bydgoszcz 2 -

21012 lec Kujawski PKS Bydgoszcz 3 -

21013 SOLEQ KUJ.‘: Solec Kujawski — Przytubie — So- PKS Bydgoszcz 3 )
lec Kujawski

21014 SOLEC KUJ.: Solec Kujawski — Otorowo — PKS Bydgoszcz 3 )

Rudy — Solec Kujawski

DOBRCZ: Karczemka — Stronno — Wudzyn —
101 Karolewo — Kotomierz — Sienno — Kotomierz — FrBus Group 3 -
Magdalenka — Pyszczyn — Kotomierz

DOBRCZ: Kotomierz — Stary Jasiniec — Alek-
102 |sandrowiec — Karolewo — Wudzynek — Wu- FrBus Group 3 -
dzyn — Kotomierz — Trzebien — Kotomierz
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Nr linii

Gmina i relacja

Przewoznik

Liczba kursow
w dni powszednie

nauki
szkolnej

wolne
od nauki
szkolnej

103

DOBRCZ: Dobrcz — Sienno — Trzeciewiec —
Dobrcz — Widki — Trzesacz — Kozielec — Trze-
ciewiec — Dobrcz — Trzeciewiec — Suponin —
Trzeciewiec — Kozielec — Trzeciewiec — Supo-
nin — Trzeciewiec — Kozielec — Trzesgcz —
Wiéki — Dobrez

FrBus Group

104

DOBRCZ: Dobrcz — Boréwno — Kusowo — Gg-
decz — Kusowo — Dobrcz — Gadecz — Strzelce

Dobrcz — Witdki — Dobrcz — Borowno — Ku-
sowo — Gadecz — Strzelce Gorne — Strzelce
Dolne — Trzesgcz — Strzelce Dolne — Strzelce
Gorne — Gadecz — Kusowo — Boréwno — Ko-
zZielec — Trzeciewiec — Suponin — Trzeciewiec

sacz — Kozielec — Dobrcz

Gorne — Strzelce Dolne — Trzesgcz — Sienno —

— Trzesacz — Wioki — Dobrcz — Sienno — Trze-

FrBus Group

105

DOBRCZ: Dobrcz — Trzeciewiec — Suponin —
Trzeciewiec — Kozielec — Trzesacz — Wtoki —

sandrowo — Boréwno — Kusowo — Borowno —
Dobrcz

Hutna Wie$ — Gadecz — Strzelce Gérne — Alek-

FrBus Group

Zrodto: opracowanie wiasne, na podstawie rozktadéw jazdy.

Tab. 16. Linie komunikacyjne w powiecie bydgoskim na ktére zezwolenia wydat

Prezydent Miasta Bydgoszczy — stan na 15 grudnia 2015 r.

Liczba kursow
Nr . z ¢ dni po-
linii Relacja Przewoznik | \szednie niedziele
. soboty A e
nauki i Swieta
szkolnej
Bydgoszcz — Ostromecko
7 (trasa sezonowa, Ikursy tylko MZK B _ _ )
> od maja do wrzesnia, linia komunika- ydgoszcz
gji miejskiej)
Bydgoszcz — Biate Btota — Ciele —
91 |Zielonka — Przyteki MZK Bydgoszcz 26 12 10
(linia komunikacji miejskiej)
Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki —
92 | Murowaniec — Drzewce — tochowo MZK Bydgoszcz 62 34 34
(linia komunikacji miejskiej)
Bydgoszcz — Osielsko — Niwy
3 (linia komunikacji miejskiej) MZK Bydgoszcz 32 20 18
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Liczba kursow
Nr . o dni po-
linii Relacja Przewoznik | wszednie niedziele
. soboty A e
nauki i Swieta
szkolnej
Bydgoszcz — Niemcz — Maksymilia-
94 | nowo — Zotedowo MZK Bydgoszcz 37 20 18
(linia komunikacji miejskiej)
Bydgoszcz — Stryszek — Brzoza —
Chmielniki — Pradocin — Januszkowo
— Nowa Wie$ Wielka
9 (linia sezonowa, kursy tylko w okre- MZK Bydgoszcz i i i
sie wakacji letnich, linia komunikacji
miejskiej)
By_dgoszcz — Szczutki - Try;zczyn - FrBus Group 18 18 14
401 Witelno — Tryszczyn — Goscieradz —
Stopka — Okole — Stary Dwér — Koro- .
nowo — Lipkusz — Pieczyska FrBus Szufrajda 18 16 )
Bydgoszcz — Smukata — Janowo — FrBus Group 14 16 12
403 | Bozenkowo — Samocigzek — Koro- ]
nowo — Lipkusz — Pieczyska FrBus Szufrajda 12 - -
Bydgoszcz — Osielsko - Zotedowo — FrBus Group 14 14 8
405 Wilcze — Boréwno — Kusowo — Bo-
rowno — Dobrcz — Sienno — Koto- _
mierz — Karolewo — Wudzyn Rainbow Travel 14 - -
410 |Bydgoszcz — Makowiska — Rudy - FrBus Group 10 - -
Solec Kujawski Rainbow Travel | 20 17 -
Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — . - ) i
412 Sicienko — Dgbrowczyn — Dgbrowka Sobieszczanski 8
413 | Bydgoszcz — Osielsko Dabrowska 22 - -
417 B_ydgoszcz — Biate Btota — Ciele — Ewiniarski 20 10 )
Zielonka
21007 | Bydgoszcz — Makowiska —Rudy = | pye pgonescr | 24 13 7
Solec Kujawski
21008 | BYdgoszcz — Otorowo — Wypaleniska | b gy 400s7c, 28 17 13
— Solec Kujawski
Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostro-
mecko — Nowy Dwoér — Dabrowa ) )
21038 Chetminska — Czemlewo — Czarze — PKS Bydgoszcz 4
Debowiec
Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo —
Wilcze — Boréwno — Kusowo — Bo-
21137 rowno — Dobrcz — Sienno — Koto- PKS Bydgoszcz 18 10 6
mierz
21280 Bydgosz_cz — Lisi Ogon — tochowo — PKS Bydgoszcz 78 8 8
tochowice
Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostro-
21403 | mecko — Nowy Dwor — Dgbrowa PKS Bydgoszcz 11 6 -
Chetminska
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Liczba kursow

Nr . ., . dni po-
linii Relacja Przewoznik | \yszednie niedziele

nauki Sl i Swieta

szkolnej

Bydgoszcz — Brzoza — Przyteki — Zie-
21418 |lonka — Ciele — Biate Bfota — Byd- PKS Bydgoszcz 16 6 6
goszcz

Bydgoszcz — Osielsko — Niwy — Zote-
21419 | dowo — Wilcze — Jaruzyn — Strzelce PKS Bydgoszcz 22 10 10
Gorne

Bydgoszcz — Tryszczyn — Bozenkowo
21444 | — Samocigzek — Koronowo — Pieczy- | PKS Bydgoszcz 12 12 11
ska

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo —
Wilcze — Boréwno — Kusowo — Bo-
rowno — Dobrcz — Sienno — Koto-
21450 | ierz — Karolewo — Wudzyn — Alek- PKS Bydgoszcz 4 i i
sandrowiec — Stary Jasiniec — Tu-

szyny — Koronowo

Bydgoszcz — Tryszczyn — Wtelno —
Tryszczyn — Goscieradz — Stopka —
21466 | Stary Dwor — Koronowo — Nowy PKS Bydgoszcz 17 18 10
Dwor — Buszkowo — Lucim — Mako-
warsko

Bydgoszcz — Tryszczyn — Bozenkowo
— Samocigzek — Koronowo — Bie-
21477 | skowo — Wiezowno — Salno — By- PKS Bydgoszcz 13 8 3
szewo — Wierzchucin Krélewski — Wi-
skitno

Zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie rozktadéw jazdy.

Niektdre linie wymienione w tabeli 16 (linie: 401, 403, 405 i 410) s3g obstugiwane przez
dwdch przewoznikéw — kazdy z nich wykonuje czes¢ kursdw. Wsréd wymienionych w tabeli 16
linii sg takze linie komunikacji miejskiej (nr 75, 91-94 i 99), ktdre funkcjonujg na podstawie
porozumien miedzygminnych zawartych miedzy miastem Bydgoszczg, a gminami Osielsko,
Biate Btota, Nowa Wie$ Wielka i Dgbrowa Chetminska. Linie te obstugiwane sg przez Miejskie
Zaktady Komunikacyjne sp. z 0.0. w Bydgoszczy, a ich organizatorem jest Zarzad Drog Miej-
skich i Komunikacji Publicznej w Bydgoszczy.

Sa to linie:
= nr 91: Bydgoszcz, Btonie — Biate Btota — Przyteki,
= nr 92: Bydgoszcz, Btonie — Biate Btota — tochowo,
= nr 93: Bydgoszcz, Lesne — Osielsko — Niwy,

* nr 94: Bydgoszcz, Leéne — Niemcz — Zotedowo,
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a takze linie sezonowe, z kursami tylko w okresie letnim:
= nr 75: Bydgoszcz, Wyscigowa — Ostromecko,
= nr 99: Bydgoszcz, pl. Koscieleckich — Nowa Wie$ Wielka.

Oprocz linii powiatowych, gminnych i tych faczacych powiat grodzki z powiatem ziem-
skim, przez obszar powiatu bydgoskiego przebiegajg trasy linii wojewddzkich, ktdre tgczg mia-
sto Bydgoszcz lub miejscowosci powiatu bydgoskiego z sgsiednimi powiatami, a nawet woje-
woddztwami. Na odcinku zawierajgcym sie w granicach powiatu linie te czesto petnig funkcje
przewozéw powiatowych. Zezwolenia na obstuge tych linii wydat Marszatek Wojewddztwa Ku-

jawsko-Pomorskiego, a ich wykaz przedstawiony zostat w tabeli 17.

Tab. 17. Linie komunikacyjne w powiecie bydgoskim na ktére zezwolenia wydat

Marszatek Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego — stan na 15 grudnia 2015 r.

Liczba kursow

Qo S
Relacja trasy £ 2 &
T = 3
Nr o v O > N7}
. . Przewoznik N ¥ = =
linii (kursywa oznaczono odcinek trasy g N 2 p
poza powiatem bydgoskim) S [ o
= N
- m 'U
§¢
Koronowo — Tuszyny — Stary Jasiniec — Aleksan-
5 | drowiec — Nowy Jasiniec — Serock — Karolewo — FrBus Grou 6 ) )
Wudzyn — Serock — towinek — towiri — Pruszcz — P
Niewiescin — Watdowo
Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko —
Sitno — Ugoda — Goncarzewy — Teresin — Michalin
404 |- Samsieczno — Gliszcz — Trzemietowo — Prospe- | Sobieszczanski 26 16 -
rowo — Stupowo — Drzewianowo — Dabrowice —
Mrocza
Bydgoszcz — Pawtdwek — Kruszyn — Zielonczyn —
Strzelewo — Minikowo — Slesin — Trzeciewnica — . L
407 Sobieszczanski 34 20 15

Nakto nad Notecig — Lubaszcz — Smielin — Sadki —
Mrozowo — Kraczki

Bydgoszcz — Lisi Ogon — tochowo — tochowice —
408 | Niedola — Gorzeri — Potulice — Wystep — Nakto Sobieszczanski 38 23 21
nad Notecig — Paterek

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
21011 |jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kofacz- | PKS Bydgoszcz | 17 - -
kowo — tachowo — Szubin

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwor — Dabrowa Chetminska — Czemlewo —
21039 | Czarze — Debowiec — Kokocko — Boréwno — Bieri- | PKS Bydgoszcz 6 4 -
kowka — Starogrod Dolny — Katdus — Brzozowo —
Chetmno — Glogdwko Krdlewskie — Swiecie
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Nr
linii

Relacja trasy

(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem bydgoskim)

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej

soboty

niedziele i $wieta

21047

Bydgoszcz — Brzoza — Watownica — Kobylarnia —
Nowe Smolno — Antoniewo — Nowe Dabie — Obo-
rznia — Smogorzewo — tabiszyn — Ojrzanowo —
Augustowo — Kania — Barcin

PKS Bydgoszcz

18

21052

Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko —
Trzemietéwko — Trzemietowo — Wierzchucinek —
Trzemietowo — Gliszcz — Samsieczno — Drgzno —
Krukowko — Mrocza

PKS Bydgoszcz

13

21057

Bydgoszcz — Brzoza — Watownica — Kobylarnia —
Nowe Smolno — Antoniewo — Nowe Dabie — Obo-
rznia — Smogorzewo — tabiszyn — Oporowo — Lu-
bostrori — Pturek — Knieja — Barcin

PKS Bydgoszcz

21070

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosfe Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
rur

PKS Bydgoszcz

21090

Bydgoszcz — Szczutki — Tryszczyn — Wtelno — Go-
$cieradz — Stopka — Okole — Stary Dwor — Koro-
nowo — Nowy Dwor — Buszkowo — Lucim — Mako-
warsko — Motyl — Pruszcz — Kamienica — Gostycyn
— tyskowo — Tuchola — Bladowo — Zalno — Piasto-
szyn — Silno — Ractawki — Pawtowo — Pawtowko —
Chojnice

PKS Bydgoszcz

21092

Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko —
Trzemietéwko — Trzemietowo — Wierzchucinek —
Trzemietowo — Gliszcz — Samsieczno — Drgzno —
Krukowko — Mrocza — Konstantowo — Wiele — Za-
bartowo — Wiecbork

PKS Bydgoszcz

21096

Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko —
Trzemietéwko — Trzemietowo — Wierzchucinek —
Trzemietowo — Gliszcz — Samsieczno — Samsie-
czynek — Drgzno — Krukéwko — Mrocza — Kon-
stantowo — Wiele — Zabartowo — Wiecbork — Su-
choraczek — Zboze — Swidwie — Grochowiec — Se-
poino Krajeriskie — Plocicz — Kamieri Krajeriski —
Orzetek — Obkas — Nowa Wies — Jakubowo — Za-
marte — Jerzmionki — Melanowo — Ogorzeliny —
Nowy Dwor — Angowice — Chojinice — Topole —
Niezywiec — Zagorki — Rychnowy — Cztuchow

PKS Bydgoszcz
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Liczba kursow

o}
Q= +
Relacja trasy c2 2
T = 3
Nr P v O > ")
o . Przewoznik N ¥ = Pt
linii (kursywa oznaczono odcinek trasy g N 2 o
poza powiatem bydgoskim) g [ ]
= N
- © 'u
E2
Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Ztotniki Kujawskie )
21108 | _ Niszczewice — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice — PKS Bydgoszcz 3 17
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw
Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko —
Trzemietowko — Trzemietowo — Wierzchucinek —
Trzemietowo — Gliszcz — Samsieczno — Samsie-
czynek — Drazno — Krukowko — Mrocza — Kon-
21113 | Stantowo — Wiele — Zabartowo — Wiecbork — Su- PKS Bydgoszcz 1 3 )

choragczek — Zboze — Swidwiew — Grochowiec —
Sepolno Krajeriskie — Pfocicz — Kamieri Krajeriski
— Orzefek — Obkas — Nowa Wies — Jakubowo —
Zamarte — Jerzmionki — Melanowo — Ogorzeliny —
Nowy Dwor — Angowice — Chojnice

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz
21122 | — Dabrowka Stupska — Sobiejchy — Brzyskorzy- PKS Bydgoszcz 2 2 -
Sstewko — Jaroszewo — Znin — Sarbinowo — Cere-
kwica — Uscikowo — Swigtkowo — Zerniki — Zrazim
— Janowiec Wikp.

Grudzigdz — Dragacz — Dolna Grupa — Gdrna
Grupa — Mniszek — Nowe Marzy — Swiete — Gra-
bowiec — Sartowice — Wigg — Morsk — Swiecie —
Wielki Konopat — Dworzysko — Gruczno — Lusz-
kowo — Zbrachlin — Niewiescin — Zawada — Trze-
ciewiec — W1oki — Kusowo — Boréwno — Wilcze —
Zotedowo — Osielsko — Bydgoszcz — Brzoza —
Chmielniki — Pradocin — Januszkowo — Nowa Wie$
Wielka — Tarkowo Dolne — Tarkowo Gérne — Ru-
cewo — Ztotniki Kujawskie — Mierzwin — Jaksiczki
— Stefanowo — Jaksice — Borkowo — Strzemkowo
— Stawecinek — Inowroctaw

21128 PKS Bydgoszcz 2 2 -

21144 | Koronowo — Nowy Jasiniec — Serock PKS Bydgoszcz 2 - -

Koronowo — Nowy Jasiniec — Serock — towinek —

21145 towin — BrzeZno — Pruszcz

PKS Bydgoszcz 1 - -

Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko —
Trzemietéwko — Trzemietowo — Wierzchucinek —
Trzemietowo — Gliszcz — Samsieczno — Drgzno —
Krukowko — Mrocza — Konstantowo — Wiele — Za-
bartowo — Wiecbork — Suchorgczek — Zboze —-
Swidwie — Grochowiec — Sepdino Krajeriskie

21148 PKS Bydgoszcz 4 2 -
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Nr
linii

Relacja trasy

(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem bydgoskim)

Przewoznik
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21270

Bydgoszcz — Lisi Ogon — tochowo — tochowice —
Niedola — Gorzeri — Potulice — Wystep — Nakfo
nad Notecig — Lubaszcz — Smielin — Sadki

PKS Bydgoszcz

N
o

23

N
an

21274

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Wolwark — Pirisko —
Ameryczka — Zalesie — Mycielewo — Turzyn — Ma-
lice — Kcynia — tankowice — Sierniki — Chwali-
szewo — Stupowiec — Smogulecka Wies — Laskow-
nica — Mieczkowo

PKS Bydgoszcz

21284

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc — Zurczyn — Olek — Tur — Samo-
kieski Mate — Samokleski Duze — Wymysfowo —
Stary Jaruzyn — Wieszki — Paterek — Nakto nad
Notecig

PKS Bydgoszcz

14

21290

Bydgoszcz — Pawtéwek — Kruszyn — Zielonczyn —
Strzelewo — Minikowo — Slesin — Trzeciewnica —
Nakto nad Notecig — Lubaszcz — Smielin — Sadki —
Radzicz — Liszkowko — Radzicz — Sadki

PKS Bydgoszcz

33

14

26

21299

Bydgoszcz — Pawtdwek — Kruszyn — Zielonczyn —
Strzelewo — Minikowo — Slesin — Trzeciewnica —
Nakto nad Notecig — Lubaszcz — Smielin — Sadki —
Mrozowo — Ruda — Wyrzysk — Kosztowo — Dob-
rzyniewo — Klawek — Falmierowo — Koscierzyn
Wielki — Szczerbin — Rataje — tobzenica

PKS Bydgoszcz

17

21302

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Bo-
rowno — Kusowo — Widki — Trzeciewiec — Zawada
— Niewiescin — Zbrachlin — Luszkowo — Gorne
Gruczno — Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie
— Morsk — Wigg — Sartowice — Dolne Sartowice —
Wigskie Piaski — Wielkie Stwolno — Bratwin — Mi-
chale — Dragacz — Grudzigdz

PKS Bydgoszcz

21342

Koronowo — Nowy Jasiniec — Serock — towinek —
towiri — Pruszcz — Watdowo — Zbrachlin — To-
poino — Rudki — Grabowko — Grabowo — Gra-
bowko — Rudki — Topolno — Topolinek — Chryst-
kowo — Gruczno — Dworzysko — Wielki Konopat -
Swiecie

PKS Bydgoszcz

21343

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwor — Dabrowa Chetminska — Gzin — Raciniewo
— Unistaw — Gofoty — Szymborno — Plutowo —
Dorposz Szlachecki — Watorowo — Brzozowo —
Chetmno — Glogowko — Swiecie

PKS Bydgoszcz

15
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21360

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Bo-
rowno — Kusowo — Wtdki — Trzeciewiec — Zawada
— Niewiescin — Zbrachlin — Luszkowo — Gorne
Gruczno — Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie

PKS Bydgoszcz

21363

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Bo-
rowno — Kusowo — Wtdki — Trzeciewiec — Zawada
— Niewiescin — Zbrachlin — Topoino — Topolinek —
Chrystkowo — Gruczno — Dworzysko — Wielki Ko-
nopat — Swiecie

PKS Bydgoszcz

21369

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Bo-
rowno — Kusowo — Widki — Trzeciewiec — Zawada
— Niewiescin — Zbrachlin — Luszkowo — Gorne
Gruczno — Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie
— Morsk — Wigg — Sartowice — Grabowiec —-
Swiete — Nowe Marzy — Marzy — Gorna Grupa —
Dolna Grupa — Dragacz — Grudzigdz

PKS Bydgoszcz

20

13

1

21387

Koronowo — Nowy Jasiniec — Serock — towinek —
towirnt — Pruszcz

PKS Bydgoszcz

21391

Koronowo — Nowy Jasiniec — Serock — towinek —
towiri — Pruszcz

PKS Bydgoszcz

21411

Bydgoszcz — Szczutki — Tryszczyn — Wtelno — Go-
$cieradz — Stopka — Okole — Stary Dwor — Koro-
nowo — Nowy Dwor — Buszkowo — Lucim — Mako-
warsko — Motyl — Pruszcz — Kamienica — Gostycyn
— tyskowo — Tuchola — Bladowo — Zalno — Piasto-
szyn — Silno — Ractawki — Pawtowo — Pawfowko —
Chaojnice — Topole — Niezywiec — Zagorki — Rych-
nowy — Cztuchow

PKS Bydgoszcz

21519

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Wolwark — Pirisko —
Ameryczka — Zalesie — Mycielewo — Turzyn — Ma-
lice — Kcynia

PKS Bydgoszcz

30

20

39

21600

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Bo-
rowno — Kusowo — Wioki — Trzeciewiec — Zawada
— Niewiescin — Pruszcz

PKS Bydgoszcz

21625

Karolewo — Wudzyn — Serock — towinek — towiri
— Pruszcz — Mirowice — Pruszcz — Watdowo —
Zbrachlin — Cieleszyn — Konstantowo — Rudki —
Topolno — Topolinek — Chrystkowo — Gruczno —
Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie

PKS Bydgoszcz
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Koronowo — Nowy Jasiniec — Serock — towinek —
towiri — Pruszcz — Watdowo — Zbrachlin — To-
21634 | poino — Topolinek — Chrystkowo — Gruczno — Ko- | PKS Bydgoszcz 1 - -
sowo — NiedzwiedZ — Glogowko Krdlewskie —
Swiecie

Karolewo — Wudzyn — Serock — towinek — towin
— Pruszcz — Watdowo — Topolno — Topolinek —
Chrystkowo — Gruczno — Dworzysko — Wielki Ko-
nopat — Swiecie

21641 PKS Bydgoszcz 1 - -

Pruszcz — towin — towinek — Serock — Glinki —
21646 | Nowy Jasiniec — Glinki — Serock —Wudzyn — PKS Bydgoszcz 2 - -
Brzezno — Pruszcz

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
21802 | kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz | PKS Bydgoszcz 2 - -
— Dabrowka Stupska — Stupy — Krdlikowo — Sma-
rzykowo — CieZzkowo — Retkowo

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc — Zurczyn — Olek — Tur — Samo-
kleski Mate — Godzimierz — Grzeczna Panna —
Szubin

21806 PKS Bydgoszcz 2 - -

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
21809 | kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz | PKS Bydgoszcz 30 19 -
— Dabrowka Stupska — Sobiejuchy — Brzyskorzy-
stewko — Jaroszewo — Znin

Bydgoszcz — Szczutki — Tryszczyn — Wtelno — Go-
$cieradz — Stopka — Okole — Stary Dwor — Koro-
21823 [ nowo — Nowy Dwor — Buszkowo — Lucim — Magko- | PKS Bydgoszcz 4 - -
warsko — Motyl — Pruszcz — Kamienica — Gostycyn
— tyskowo — Tuchola

Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Smolary —
Trzemietéwko — Prosperowo — Stupowo — Drze-
wianowo — Dabrowice — Mrocza — Konstantowo —
Wiele — Zabartowo — Peperzyn — Sm{/owo -
Wiecbork — Suchorgczek — Zboze — Swidwie —
Grochowiec — Sepdino Krajeriskie

22252 PKS Chojnice 1 1 -
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23002

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kofacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wgsosz
— Dgbrowka Stupska — Sobiejuchy — Brzyskorzy-
stewko — Jaroszewo — Znin — Podgorzyn — Wene-
¢gja — Godawy — tysinin — Ggsawa — Marcinkowo
GOrne — Zfotniki — Grochowiska Szlacheckie — Ro-
gowo — Zalesie — Lubcz — Cotori — BoZacin —
Mielno — Modliszewko — tabiszynek — Goslinowo
— Gniezno — Skiereszewo — Braciszewo — WozZniki
— tubowo — Fatkowo — Dziekanowice — Ledno-
gora — Moraczewo — Kocanowo — Pobiedziska —
Promno — Biskupice — Bugaj — Uzarzewo — Koby/-
nica — Wierzenica — Bogucin — Poznari

K-PTS
O/Inowroctaw

23004

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zfotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadty — Krusza Duchowna — Niemo-
Jewko — Markowice — Wymystowice — Zegotki —
Ciechrz — Stawsko Dolne — Strzelno — Miradz —
Nowa Wies — Wdjcin — Kownaty — Wilczyn — Wil-
czogora — Kopydfowo — Kaliska — Bolestawowo —
Roztoka — Stawoszewek — Kleczew — Jozwin — Ka-
Zimierz Biskupi — Kamienica — Wiodzimirow —
Wieruszew — Wola taszczowa — Posada — Miedzy-
lesie — Konin

K-PTS
O/Inowroctaw

23005

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zlotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadly — Przedbojewice — Janowice —
ROzZniaty — Kobylniki — Kruszwica — Grodztwo —
Gocanowo — Janocin — Tarnowko — Chetmce —
Czotowo — Przemystka — Radziejow — Skibin —
Plowce — Jarantowice — Osfeciny

K-PTS
O/Inowroctaw
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23009

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zfotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadly — Krusza Duchowna — Niemo-
Jjewko — Markowice — Wymystowice — Zegotki —
Ciechrz — Stawsko Dolne — Strzelno — Miyny —
Wronowy — Proszyska — Kusnierz — KoZuszkowo —
Wojcin — Kownaty — Wilczyn

K-PTS
O/Inowroctaw

23010

Bydgoszcz — Brzoza — Watownica — Kobylarnia —
Nowe Smolno — Antoniewo — Nowe Dabie — Obo-
rznia — Smogorzewo — tabiszyn — Ojrzanowo —
Augustowo — Kania — Julianowo — Barcin — Wolice
— Szczepanowo — Szczepankowo — Staboszewko —
Mokre — Dabrowa — Sucharzewo — Szubinek —
Wiszedzieri — Wiecanowo — Mogilno — Stawiska —
Chabsko — Wylatowo — Wydartowo — Lubiri — Cy-
trynowo — Trzemieszno

K-PTS
O/Inowroctaw

23013

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz
— Dabrowka Stupska — Sobiejuchy — Brzyskorzy-
stewko — Jaroszewo — Znin

K-PTS
O/Inowroctaw

23022

Bydgoszcz — Brzoza — Watownica — Kobylarnia —
Nowe Smolno — Antoniewo — Nowe Dabie — Obo-
rznia — Smogorzewo — tabiszyn — Zatachowo —
Lubostrori — Obielewo — Kaliska — Murczyn — Znin
— Sarbinowo — Cerekwica — Uscikowo — Swigt-
kowo — Zerniki — Zrazim — Janowiec WIkp.

K-PTS
O/Inowroctaw

23026

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz
— Dgbrowka Stupska — Sobiejuchy — Brzyskorzy-
stewko — Jaroszewo — Znin — Podgdrzyn — Wene-
¢ga — Godawy — tysinin — Ggsawa — Marcinkowo
GOrne — Zfotniki — Grochowiska Szlacheckie — Ro-
gowo

K-PTS
O/Inowroctaw
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23037

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zfotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadty — Przedbojewice — Janowice —
Rozniaty — Kobyiniki — Kruszwica — Grodztwo —
Gocanowo — Janocin — Tarnowko — Chetmce —
Chetmiczki — Witowice — Karsk — Brzesc¢ — Kaspral
— Leszcze — Jerzyce — Piotrkow Kujawski — Ka-
czewo — Wasewo — Swigtniki — Radziejow

K-PTS
O/Inowroctaw

23043

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zlotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadty — Przedbojewice — Janowice —
RozZniaty — Kobylniki — Kruszwica — Grodztwo —
Gocanowo — Janocin — Tarnowko — Chetmce —
Kobyinica — Witowice — Karsk — Brzes¢

K-PTS
O/Inowroctaw

23060

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zfotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadty — Przedbojewice — Janowice —
Rozniaty — Kobyiniki — Kruszwica — tagiewniki —
Polanowice — Racice — Baranowo — Lachmirowice
— Chrosno — Whostowo — Golejewo — Gopfto —
Rzeszynek — Rzeszyn — Lubstowek — Krzywe Ko-
lano — Skulsk

K-PTS
O/Inowroctaw

23070

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zlotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadly — Przedbojewice — Janowice —
RozZniaty — Kobylniki — Kruszwica

K-PTS
O/Inowroctaw

23071

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pragdocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wies Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zlotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw

K-PTS
O/Inowroctaw
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23090

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zfotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw

K-PTS
O/Inowroctaw

40

23160

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz
— Dabrowka Stupska — Sobiejuchy — Brzyskorzy-
stewko — Jaroszewo — Znin — Bozejewiczki — Bo-
Zejewice — Czewujewo — Grochowiska KsieZze —
Rogowo

K-PTS
O/Inowroctaw

23173

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zfotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadty — Krusza Duchowna — Niemo-
Jjewko — Markowice — Wymystowice — Zegotki —
Ciechrz — Stawsko Dolne — Strzelno — tgkie —
Ciencisko — Jaworowo — Ostrowo — Przyjezierze —
Gaj — Wojcin — Kownaty — Wilczyn

K-PTS
O/Inowroctaw

23220

Bydgoszcz — Brzoza — Watownica — Kobylarnia —
Nowe Smolno — Antoniewo — Nowe Dabie — Obo-
rznia — Smogorzewo — tabiszyn — Oporowo — Lu-
bostron — Obielewo — Buszkowo — Jabtowko —
Murczynek — Januszkowo — Znin

K-PTS
O/Inowroctaw

23249

Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — 7arkowo Dolne
— Tarkowo Gorne — Rucewo — Zlotniki Kujawskie
— Mierzwin — Jaksiczki — Stefanowo — Jaksice —
Borkowo — Strzemkowo — Stawecinek — Inowro-
claw — Tupadly — Przedbojewice — Janowice —
Rozniaty — Kobyiniki — Kruszwica — tagiewniki —
Polanowice — Racice — Baranowo — Lachmirowice
— Chrosno — Whostowo — Golejewo — Gopto —
Rzeszynek — Rzeszyn — Lubstowek — Krzywe Ko-
/ano — Skulsk (kursuje tylko w dni powszednie
poza okresem nauki szkolnej)

K-PTS
O/Inowroctaw
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23316

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamosc¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kofacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wgsosz
— Dabrowka Stupska — Sobiejuchy — Brzyskorzy-
stewko — Jaroszewo — Znin — Sarbinowo — Swier-
czewo — Stebowo — Ustaszewo — Bogdarka — Jun-
cewo — Damastawek

K-PTS
O/Inowroctaw

23332

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wagsosz
— Zedowo — Chometowo — Jabtdwko — Murczynek
— Januszkowo — Znin

K-PTS
O/Inowroctaw

23407

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz-
kowo — tachowo — Szubin — Kowalewo — Wgsosz
— Zedowo — Chometowo — Jabtéwko — Murczynek
— Januszkowo — Znin (kursuje tylko w dni po-
wszednie poza okresem nauki szkolney)

K-PTS
O/Inowroctaw

24070

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosle Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
rurn — Grebocin — Rogowko — Brzezno — Gronowo
— Wielka tgka — Elzanowo — Szychowo — Kowa-
lewo Pomorskie — Frydrychowo — Napole — Ostro-
wite Golubskie — Pocwardowo — Krgzno — Podza-
mek Golubski — Golub-Dobrzyri — Biatkowo — Sza-
farnia — Bocheniec — Radomin — Bachorz — Dobre
— Duszoty — Ostrowite — Cetki — Glowirisk — tawy
- Rypin

Arriva Torun

24071

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosle Cienkie — GOrsk — Rozgarty — Przysiek — To-
runi — Grebocin — Rogowko — BrzeZzno — Gronowo
— Wielka taka — Elzanowo — Szychowo — Kowa-
lewo Pomorskie — Frydrychowo — Pluskowesy —
Kietpiny — Dylewo — Mate Pulkowo — Lipnica —
Wielkie Pulkowo — Tokary — Karczewo — Wrocki —
Plachoty — Wymokte — Malki — Niewierz — Budy —
Szabda — Brodnica — Cieleta — Stare Swierczyny —
S wierczynki — taszewo — Grazawy — Bartniczka —
Zdroje — Zaborowo — Gorzno

Arriva Torun
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Nr
linii

Relacja trasy

(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem bydgoskim)

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej
soboty
niedziele i $wieta

24073

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosfe Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
ruri — Grebocin — Rogowko — BrzeZno — Gronowo
— Wielka tgka — Elzanowo — Szychowo — Kowa-
lewo Pomorskie — Frydrychowo — Napole — Ostro-
wite Golubskie — Pocwardowo — Krgzno — Podza-
mek Golubski — Golub-Dobrzyri — Biatkowo — Sza-
farnia — Bocheniec — Radomin — Bachorz — Dobre
— Duszoty — Ostrowite — Cetki — Glowirisk — tawy
— Rypin — Godziszewy — Jasin — Stepowo — Ko-
towy — Okalewo — Suchy Grunt — Jasiony — Szczy-
pioma — Pietrzyk — Tadajowka — Raczyny — Be-
dzymin — Zuromin — Dabrowa — Zielona — Przyspa
— Kuczbork — Kozielsk — Mianowo — Krzywki-
Bratki — Lipowiec Koscielny — Turza Wielka — Tu-
rza Mata — Mfawa

Arriva Torun

24292

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosfle Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
run — Brzoza Tor. — Ottoczyn — Wygoda — Nowy
Ciechocinek — Ciechocinek

Arriva Torun

14 13 -

24295

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwor — Dabrowa Chetminska — Gzin — Raciniewo
— Unistaw — Gofoty — Szymborno — Plutowo — Ki-
Jjewo Krdlewskie — Kosowizna — Dorposz Szla-
checki — Watorowo — Brzozowo — Chetmno — Gfo-
gowko Krdlewskie — Swiecie

Arriva Torun

24338

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwor — Dabrowa Chetminska — Czemlewo —
Czarze — Debowiec — Kokocko — Borowno — Bieri-
kowka — Starogrod Dolny — Starogrod — Katdus —
Brzozowo — Chetmno

Arriva Torun

15 8 -

24342

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
Dwor — Dagbrowa Chetminska — Gzin — Raciniewo
— Unistaw — Stablewice — Bagart — Naopole — Ki-
Jewo Krolewskie — Kosowizna — Dorposz Szla-
checki — Watorowo — Brzozowo — Chetmno

Arriva Torun
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Nr
linii

Relacja trasy

(kursywa oznaczono odcinek trasy
poza powiatem bydgoskim)

Przewoznik

Liczba kursow

dni powszednie
nauki szkolnej
soboty
niedziele i $wieta

25183

Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Bo-
rowno — Kusowo — Widki — Trzeciewiec — Zawada
— Niewiescin — Zbrachlin — Luszkowo — Gorne
Gruczno — Dworzysko — Wielki Konopat — Swiecie
— Morsk — Wigg — Sartowice — Grabowiec —
Swiete — Nowe Marzy — Marzy — Gorna Grupa —
Dolna Grupa — Dragacz — Grudzigdz

PKS Grudzigdz

26241

Bydgoszcz — Brzoza — Nowa Wie$ Wielka — 7ar-
kowo Gorne — Ztotniki Kujawskie — Jaksice — Ino-
wrocltaw — Kruszwica — Gocanowo — Chefmce —
RadZziejow — Piotrkow Kujawski — Wdjcin — Stani-
stawowo — Tomistawice — Janowice — Ziemiecin —
Wierzbinek — tysek — Sompolno (przyspieszona)

K-PTS
O/Witoctawek

28003

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosfe Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
run — Lubicz Gorny — Brzozowka — Gtogowo — Do-
brzejewice — Zawaty — Kaweczyn — Obrowo — Ze-
bowiec — Czernikowko — Czernikowo — Wygoda —
Steklin — Wola — Sumin — Kikdt — Konotopie —
Zfotopole — Lipno — Borek — BlatowieZyn — Rado-
mice — Krzyzowki — Popowo — tochocin — Cy-
prianka — Fabianki — Bogucin — Szpetal Gorny —
Wioctawek

K-PTS
O/Lipno

28004

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosle Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
rurn — Grebocin — Rogowko — BrzeZno — Gronowo
— Wielka tgka — Elzanowo — Szychowo — Kowa-
lewo Pomorskie — Frydrychowo — Napole — Ostro-
wite Golubskie — Pocwardowo — Krazno — Podza-
mek Golubski — Golub-Dobrzyri — Biatkowo — Sza-
farnia — Bocheniec — Radomin — Bachorz — Dobre
— Duszoty — Ostrowite — Cetki — Glowirisk — tawy

- Rypin

K-PTS
O/Lipno

28010

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosle Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
ruri — Lubicz Dolny — Lubicz Gorny — Brzozowka —
Glfogowo — Dobrzejewice — Zawaty — Kaweczyn —
Obrowo — Zebowiec — Czernikowko — Czernikowo
— Wygoda — Steklin — Wola — Sumin — Kikdt — Ko-
notopie — Ztotopole — Lipno

K-PTS
O/Lipno
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Liczba kursow

Relacja trasy
Nr

linii (kursywa oznaczono odcinek trasy

poza powiatem bydgoskim)

Przewoznik

dni powszednie
nauki szkolnej
soboty
niedziele i $wieta

Bydgoszcz — Strzyzawa — Kamieniec — Czarnowo
— Toporzysko — Ztawies Wielka — Pedzewo — Za-
rosfe Cienkie — Gorsk — Rozgarty — Przysiek — To-
ruri — Grebocin — Rogowko — BrzeZno — Gronowo
— Wielka tgka — Elzanowo — Szychowo — Kowa- K-PTS
28806 | lewo Pomorskie — Frydrychowo — Napole — Ostro- 0/Lipno - 1 -
wite Golubskie — Pocwardowo — Krgzno — Podza-

mek Golubski — Golub-Dobrzyri — Biatkowo — Sza-
farnia — Plonne — Plebanka — Potwiesk Maty —
Kierz Potwieski — Wapielsk — Dtugie — Rusinowo —
Rypin

Bydgoszcz — Nowa Wie$ Wielka — Inowroctaw
- . Jan-Trans 12 - -
(przyspieszona)

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
- jenski — Zamos¢ — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz- Mastowski 10 8 -
kowo — tachowo — Szubin

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy Trans-Bus 11 - -
- Dwor — Dabrowa Chetminska — Gzin — Raciniewo

Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy
- Dwor — Dabrowa Chetminska — Gzin — Raciniewo Kedzierski 1 1 -
— Unistaw

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
_ |jenski — Zamosc — Zurczyn — Olek — Tur — Samo- Dubus 8 ) )
kieski Mate — Godzimierz — Grzeczna Panna —

Szubin
- Toruri — Biate Btota, Port Lotniczy MIXS 2 - 2

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
- jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz- Nova-Bus 15 11 -
kowo — tachowo — Szubin

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
- jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kotacz- Piechocki 24 13 -
kowo — tachowo — Szubin

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
i jenski — Zamosc — Rynarzewo — Mate Rudy — Pol-Bus 10 10 )
Whadystawowo — Pszczotczyn — tabiszyn — Opo-

rowo — Lubostror — Pturek — Barcin

Bydgoszcz — Brzoza — Olimpin — Kobylarnia —

Nowe Smolno — Antoniewo — Nowe Dabie — Obo-
- . . ; Pol-Bus 30 14 -
rznia — Smogorzewo — tabiszyn — Qjrzanowo —

Augustowo — Kania — Julianowo — Barcin
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Liczba kursow

Qe £
Relacja trasy £ g .“E"
Nr P v O > ")
o . Przewoznik N ¥ ] Pt
linii (kursywa oznaczono odcinek trasy g N 2 o
poza powiatem bydgoskim) 3 % [ 'E
- © 'u
5E
Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Ja-
nuszkowo — Nowa Wie$ Wielka — Dziemionna —
) Krazkowo — Pechowo — Lisewo Koscielne — Ru- Pol-Bus 27 11 )

cewko — Rucewo — Zfotniki Kujawskie — KreZoty —
Tuczno — Turlejewo — Plawin — Radfowek — Ryce-
rzewko — Sdjkowo — Stawecin — Inowroctaw

Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Kra-
- jenski — Zamosc — Rynarzewo — Szkocja — Kotfacz-|  Trans-Tom 32 12 -
kowo — tachowo — Szubin

Zrédto: opracowanie wiasne, na podstawie rozktadéw jazdy.

tacznie, na obszarze powiatu realizowanych jest 1 399 kursow w dni powszednie nauki
szkolnej, 1 193 kursy w dni powszednie poza okresem nauki szkolnej, 719 kursow w soboty
i 505 kursdw w niedziele i Swieta. Tylko na liniach powiatowych i na liniach tgczacych powiat
z miastem Bydgoszczg, realizowane sg 524 kursy w dni nauki szkolnej (495 w dni powszednie
poza okresem nauki szkolnej, 285 w soboty i 188 w niedziele i Swieta) — z czego ok. 30%
stanowig kursy komunikacji miejskiej.

Potrzeba uruchomienia powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzyteczno-
$ci publicznej wystepuje wiec w odniesieniu do potgczen osrodkéw gminnych na terenie po-
wiatu, a takze dla zapewnienia mozliwosci dojazdu transportem publicznym pomiedzy mniej-
szymi miejscowosciami, ktdre nie sg potozone przy trasach przelotowych. Potgczenia takie po-
winny by¢ organizowane m.in. w celu zapewnienia mozliwosci dojazdu dzieci i miodziezy
do szkdt. Przy wyznaczaniu tras linii organizowanych przez powiat konieczna jest wspotpraca
powiatu z gminami, przez ktore trasy te majg prowadzi¢, poniewaz gminy powinny by¢ zywot-
nie zainteresowane rozszerzaniem zasiegu komunikacji powiatowej. Nie wyklucza sie takze
udziatu gmin we wspdtfinansowaniu komunikacji powiatowej o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej — w zakresie, w ktérym komunikacja ta zaspokaja¢ bedzie potrzeby mieszkancow w za-

kresie gminnych przewozow pasazerskich.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie sie¢ transportu publicznego w powiecie bydgoskim, to:

= potaczenia kolejowe w ramach wojewoddzkich i komercyjnych przewozdw pasazerskich;

= sie¢ komunikacji komercyijnej;

= sie¢ komunikacji miejskiej Bydgoszczy oraz linie uzupetniajgce organizowane przez gminy

(w tym dowozy dzieci do szkodt).

Podstawg finansowania przewozoéw kolejowych w wojewddztwie kujawsko-pomorskim

sg umowy o Swiadczeniu ustug publicznych w zakresie kolejowych przewozéw pasazerskich

0sob, zawarte przez przewoznikéw z Urzedem Marszatkowskim oraz doptaty do biletdw ulgo-

wych ustawowych. Przewoznikami kolejowym realizujgcymi przewozy osob na obszarze po-

wiatu sg: Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Warszawa oraz Arriva RP Sp. z 0.0. W tabeli 18

przedstawiono liczbe pociggdw na liniach kolejowych obejmujacych powiat bydgoski.

Tab. 18. Liczba pociagéw pasazerskich w powiecie bydgoskim

— stan na 15 grudnia 2015 r.

Stacje Liczba odjazdow
N
i przys_ta[lki kolejom{e Iin:i Kierunek w dni w soboty
w powiecie bydgoskim powszednie | /w niedziele
Bydgoszcz Gtéwna 18 12/11
Solec Kujawski Jabtonowo Pomorskie 1 1
18
Przytubie Nakfo n. Notecia 1 -
Torun Wschodni 15 10/11
Bydgoszcz Gtéwna 10 8/6
Pawltdwek Nakto n. Notecig 1 -
18
Zielonczyn Pita Gléwna 7 6
Wyrzysk Osiek 2 -/1
Bydgoszcz Gtéwna 10 9/6
Maksymilianowo i
131 Gdynia Gtéwna 4 4/3
Kotomierz
Laskowice Pomorskie 10 8/7
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Stacje Nr Liczba odjazdow
i przys_ta|_1ki koIejone linii Kierunek w dni w soboty
w powiecie bydgoskim powszednie | /w niedziele
Trzciniec Bydgoszcz Gtéwna 12 9/7
Brzoza Bydgoska 131 | Inowroctaw 12 9/7
Chmielniki Bydgoskie
Nowa Wies Wielka Poznan Giowny 3 2
Bydgoszcz Gtéwna 12 9/7
Maksymili
aksymilianowo Chojnice 4 4
Stronno 201
Laskowice Pomorskie - 1
Wudzyn
Tuchola 13 8
Brodnica 2 2
Ostromecko Bydgoszcz Gtéwna 5 5/6
Dabrowa Chetminska 209 | Chetmza 6 6
Gzin Grudzigdz 5 5
Torun Gtowny 1 1

Zrédto: www.rozklad-pkp.pl, dostep: 15.12.2015 r.

Najwiecej pociggdw obstuguje trase z Bydgoszczy do Torunia, a takze z Bydgoszczy
w kierunku Tucholi i Inowroctawia, najmniej zas — linie do Chetmzy. W Solcu Kujawskim oprocz
pociggdw osobowych (regionalnych) zatrzymujg sie takze pociagi kategorii TLK i IC przewoz-
nika PKP Intercity S.A., obstugujace relacje dalekobiezne. Wszystkie wymienione pofaczenia
kolejowe zapewniajg skomunikowanie miejscowosci na terenie powiatu zlokalizowanych w po-
blizu linii kolejnych z miastem Bydgoszczg, a takze umozliwiajg podréz wewnatrz powiatu — na
niewielkie odlegtosci.

Liczba pasazerow podrdzujgcych pociggami regionalnymi od wielu lat systematycznie
spada, co powoduje spadek rentownosci poszczegdlnych linii i ciggte zwiekszanie doptat
ze strony organizatora przewozow — Urzedu Marszatkowskiego. Stopien wykorzystania zdolno-
$ci przewozowej w przewozach na terenie wojewddztwa wynosi ponizej 20%?1.

Zdecydowana wiekszo$¢ funkcjonujgcych na obszarze powiatu linii autobusowych ma

charakter przewozéw wojewodzkich, a funkcje przewozow powiatowych wypetnia na krotkich

8  Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Kujawsko-Po-
morskiego”, s. 31.
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odcinkach — pomiedzy miejscowosciami w granicach powiatu. Ich podstawowym zadaniem jest
umozliwienie dojazdu do Bydgoszczy. Pozostate potgczenia majg charakter uzupetniajgcy
i stuzg gtownie dowozeniu dzieci do szkét podstawowych i gimnazjalnych w poszczegdinych
miejscowosciach powiatu.

Sposrdd funkcjonujgcych na obszarze powiatu bydgoskiego przystankéw autobusowych
oraz przystankow i stacji kolejowych, tylko w Solcu Kujawskim mozna méwic o istnieniu wezta
przesiadkowego — wezet skfada sie z dworca kolejowego i przystankéw autobusowych w jego
sgsiedztwie. Wg informacji Urzedu Miejskiego, w 2016 r. wezet zostanie zmodernizowany —
powstanie punkt obstugi pasazeréw skupiajacy transport kolejowy i autobusowy, przy wezle
powstang tez parkingi ,Parkuj i JedZz” oraz stacja roweréw publicznych. W Maksymilianowie,
Brzozie i Ostromecku, gdzie wojewddzki plan transportowy przewiduje zintegrowane wezty
przesiadkowe, obecnie wezty te nie istnieja.

Role przystankow integrujgcych rézne rodzaje transportu w powiecie, w szczegolnosci
transport indywidualny samochodowy i rowerowy z publicznym transportem zbiorowym, moga
petic takze przystanki autobusowe w wiekszych miejscowosciach i wszedzie tam, gdzie cze-
stotliwo$¢ kursow transportu publicznego jest znaczna.

Istotnym elementem w realizacji podrdzy i determinantg wyboru $rodka transportu, jest
czas, ktéry nalezy na te podrdz przeznaczy¢. Czas dojazdu samochodem osobowym jest zde-
cydowanie krotszy niz komunikacjg zbiorowg. W przypadku powiatu bydgoskiego rdznice s
znaczne, nawet dwukrotne. Niska czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej w wiekszo-
$ci relacji decyduje o wyborze dojazdu samochodem osobowym — o najwiekszym stopniu do-
stepnosci w danym momencie czasowym.

Na liniach komunikacyjnych w powiecie bydgoskim eksploatowanych jest okoto 140 au-
tobusdw — najwiecej (ok. 115) z PKS Bydgoszcz. Przecietny autobus eksploatowany na obsza-
rze powiatu ma 14,5 roku oraz 69 miejsc. Wsrod zgtoszonych pojazddw wystepujg réwniez
autobusy niskopodtogowe (stanowigce ok. 24% taboru). Eksploatowany tabor nie jest naj-
mtodszy, ale stosunkowo dobrej jakosci. Wiekszo$¢ autobusow zostata zakupiona jako uzy-
wana od innych przedsiebiorstw w kraju i za granicg. Najstarsze autobusy pochodzg z poczatku
lat 90-tych XX wieku. Tylko ok. 20% taboru to autobusy wyprodukowane w 2005 r. lub pdzniej,
CO 0znacza, ze spetniajg co najmniej norme Euro 3 w zakresie emisji spalin.

Miejskie Zaktady Komunikacyjne sp. z 0.0. w Bydgoszczy, ktdry obstuguijg niektore linie
wjezdzajgce na teren powiatu bydgoskiego dysponujg natomiast 193 autobusami o Srednim
wieku 6,9 roku. Pojemno$¢ pojazddw jest zréznicowana, dominujg dwie grupy autobusow:

standardowe — o dtugosci ok. 12 m i pojemnosci ok. 100 osdb oraz przegubowe — o dtugosci

95



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

ok. 18 m i pojemnosci ok. 170 oséb. W inwentarzu MZK 43% autobuséw to pojazdy niskopod-

togowe — autobusy wszystkie standardowe oraz potowa przegubowych.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny
by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne jest zapewnienie mieszkancom minimalnej
dostepnosci transportowej. Dojazd do miasta powiatowego powinien zapewnia¢ réwniez do-
jazd do regionalnego wezta integracyjnego, aby powiatowe przewozy pasazerskie byty zinte-
growane z wojewoddzkimi przewozami pasazerskimi. Trasy linii uzytecznosci publicznej powinny
by¢ zatem prowadzone tak, aby zapewni¢ minimalng dostepnosc¢ transportowg dla wiekszych
miejscowosci lezgcych pomiedzy osrodkiem gminnym a miastem powiatowym oraz zapewnic
dostep mieszkancow do przystankéw zintegrowanych. W przypadku powiatu bydgoskiego sy-
tuacja w tym zakresie jest specyficzna — z uwagi na fakt, iz siedziba powiatu zlokalizowana
jest poza jego obszarem. Ponadto, miasto Bydgoszcz jest gtdwnym celem podrozy w przewo-
zach z terenu powiatu. Linie do Bydgoszczy stanowig jednak wojewddzkie przewozy pasazer-
skie, gdyz miasto Bydgoszcz stanowi odrebny powiat. Przewozy tylko na obszarze powiatu
bydgoskiego stanowig wiec jedynie uzupetnienie sieci przewozéw wojewddzkich. Stad tez wy-
nika konieczno$¢ zorganizowania przewozow o charakterze powiatowym wspdlnie z powiatem
grodzkim — miastem Bydgoszczg. W tym celu konieczne jest zawarcie porozumienia miedzy
powiatem bydgoskim i miastem Bydgoszczg jako powiatem grodzkim.

Potrzeba uruchomienia na obszarze powiatu bydgoskiego powiatowych przewozéw pa-
sazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej determinowana jest koniecznoscig uzupetnie-
nia sieci potgczen miedzywojewddzkich, wojewddzkich i komercyjnych (w tym kolejowych)
o kursy umozliwiajgce skomunikowanie niektdrych miejscowosci, a takze ryzykiem catkowitego
zaniechania realizacji przewozow na lokalnych liniach po utracie prawa przewoznikéw do wy-
stepowania o rekompensate strat wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych i wystepujacej
koncentracji przewozéw komercyjnych wylacznie na trasach o znacznych potokach pasazer-
skich.

Przy projektowaniu siatki potgczen powiatowych nalezy uwzgledni¢ zamiar zorganizowa-
nia przez Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Kujawsko-Pomorskiego sieci wojewoddzkich linii
autobusowych oraz istniejgce i perspektywicznie funkcjonujgce potaczenia o charakterze ko-
mercyjnym.

Przyjmuje sie, ze przewozy powiatowe o charakterze uzytecznosci publicznej powinny

by¢ zorganizowane wszedzie tam, gdzie przewozy wojewoddzkie kolejowe i autobusowe, prze-
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wozy organizowanie samodzielnie przez gminy oraz przewozy realizowane w ramach dziatal-
nosci komercyjnej, nie zapewniajg dojazdu do okreslonych miejsc, w szczegdlnosci w zakresie
dojazdu uczniéw do szkét.

Uruchomienie wojewddzkich potgczen autobusowych o charakterze uzytecznosci publicz-
nej, organizowanych przez samorzad wojewddztwa kujawsko-pomorskiego, wptynie zdecydo-
wanie na poprawe dostepnosci komunikacyjnej obstugiwanych gmin. Uruchomienie powiato-
wych przewozow pasazerskich uzytecznosci publicznej stanie sie koniecznoscig przede wszyst-
kim w przypadku niezrealizowania zamiaréow samorzgdu wojewddztwa oraz w warunkach dal-
szego ograniczania oferty przewozowej przez przewoznikdow komercyjnych.

Poczgwszy od 1 stycznia 2017 r. przestang obowigzywac dotychczasowe zasady finan-
sowania strat przychodéw przewoznikéw, spowodowanych uwzglednianiem ulg ustawowych
w cenach biletdw. Brak organizacji przewozéw powiatowych uniemozliwi przewoznikom pozy-
skiwanie rekompensat dla wyréwnania tych strat, zmuszajac ich albo do podwyzszenia cen
biletéw albo tez do rezygnacji z obstugi linii. Wzrost cen biletéw ograniczy konkurencyjno$é
transportu zbiorowego w poréwnaniu do podrézy samochodem osobowym, spowoduje wiec
zmniejszenie liczby pasazeréw korzystajgcych z komunikacji publicznej, a tym samym ujemne
skutki dla srodowiska.

Dotychczasowa praktyka wskazuje na to, ze nastgpi raczej postepujgca likwidacja nie-
rentownych pofaczen autobusowych — zwtaszcza do mniejszych miejscowosci — oraz skracanie
dtugosci tras linii. Pozostang tylko takie potgczenia, w ktérych pomimo braku refundagiji ulg,
duze potoki pasazerskie umozliwig przewoznikom osiggniecie dodatniej rentownosci linii. W re-
zultacie nastgpi znaczne pogorszenie dostepnosci miasta powiatowego dla mieszkancoéw po-
szczegolnych gmin, poza mieszkaficami miejscowosci potozonych przy gtéwnych ciggach ko-
munikacyjnych (drogach krajowych). Utrudni to, a moze nawet uniemozliwi, dojazd uczniom
do szkdt ponadpodstawowych, mieszkancom nieposiadajgcych samochodéw osobowych —
do miejsc pracy oraz dostepnos¢ ustug ponadgminnych.

Powiat bydgoski powinien zatem przygotowac sie na ewentualne ograniczenia w podazy
ustug regionalnej komunikacji autobusowej — rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozéw
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej na swoim obszarze, niezaleznie od spetnie-
nia kryteridow dostepnosci komunikacyjnej przez obecng komunikacje komercyjng. Pozwolitoby
to wybranemu operatorowi na kontynuacje procesu refundacji strat przychodéw spowodowa-
nych stosowaniem ulg ustawowych ze Srodkéw budzetu panstwa — za posrednictwem organi-
zatora — powiatu bydgoskiego. Kontynuacja procesu refundacji ulg ustawowych spowodowa-

taby nie tylko obnizenie cen biletéw, ale i unikniecie likwidacji potagczen.
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Biorgc pod uwage istniejgcg obecnie sie¢ potaczen o charakterze powiatowym (wykra-

czajacych poza obszar jednej gminy i jednoczesnie niewykraczajacych poza granice powiatu

bydgoskiego i miasta Bydgoszczy jako powiatu grodzkiego — z ktdrym zawarte zostanie poro-

zumienie), przyszia siatka potaczen w ramach powiatowych przewozow pasazerskich uzytecz-

nosci publicznej powinna obejmowac trasy wskazane w tabeli 19.

Tab. 19. Proponowane odcinki sieci powiatowych potaczen autobusowych

o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie bydgoskim

Nr Odcinek sieci (relacja linii)

401 Bydgoszcz — Szczutki — Tryszczyn — Goscieradz — Stopka — Stary Dwor — Koronowo — Lipkusz
— Pieczyska

402 | Bydgoszcz — Bozenkowo — Samocigzek — Okole — Koronowo — Lipkusz — Pieczyska

403 Bydgoszcz — Tryszczyn — Bozenkowo — Samocigzek — Koronowo — Bieskowo — Wiezowno —
Salno — Byszewo — Wierzchucin Krélewski — Wiskitno
Bydgoszcz — Tryszczyn — Bozenkowo — Samocigzek — Koronowo — Bieskowo — Wiezowno —

404 | Salno — Byszewo — Wierzchucin Krdlewski — tasko Mate — kgsko Wielkie — Wilcze — Dziedzinek
— Sitowiec — Huta — Osiek — Wiskitno
Bydgoszcz — Tryszczyn — Bozenkowo — Samocigzek — Koronowo — Bieskowo — Wiezowno —

405 |Salno — Byszewo — Wierzchucin Krélewski — Wiskitno — Osiek — Huta — Sitowiec — Dziedzinek
— Wilcze — tasko Wielkie — tasko Mate — Wierzchucin Krolewski

406 Bydgoszcz — Tryszczyn — Wtelno — Tryszczyn — Goscieradz — Stopka — Stary Dwoér — Koronowo
— Nowy Dwor — Skarblewo — Buszkowo — Lucim — Mgkowarsko — Rybkowo — takomowo

407 Bydgoszcz — Tryszczyn — Wtelno — Morzewiec — Wtelno — Tryszczyn — Goscieradz — Stopka —
Bytkowice — Stopka — Stary Dwér — Koronowo — Sokole KuZnica

408 Bydgoszcz — Tryszczyn — Wtelno — Gogolinek — Gogolin — Witoldowo — Salno — Wiezowno —
Bieskowo — Koronowo

409 Koronowo — Bieskowo — Wiezowno — Salno — Byszewo — Wierzchucin Krélewski — Krapiewo —
Popielewo — tukowiec — Stupowo

410 |Bydgoszcz — Osielsko — Niwy

411 |Bydgoszcz — Osielsko — Niwy — Jastrzebie — Zotedowo — Wilcze — Jaruzyn — Strzelce Gérne

412 |Bydgoszcz — Czarnéwczyn — Osielsko — Niwy — Wilcze — Aleksandrowo — Strzelce Gorne

413 Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Boréwno — Kusowo — Boréwno — Dobrcz — Sienno
— Kotomierz

414 Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Boréwno — Kusowo — Boréwno — Dobrcz — Sienno
— Kotomierz — Karolewo — Wudzyn
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Nr Odcinek sieci (relacja linii)

415 Bydgoszcz — Osielsko — Zotedowo — Wilcze — Boréwno — Kusowo — Boréwno — Dobrcz — Sienno
— Kotomierz — Karolewo — Wudzyn — Aleksandrowiec — Stary Jasiniec — Tuszyny — Koronowo

416 | Maksymilianowo — Zotedowo — Augustowo — Nekla — Zotedowo — Maksymilianowo

417 |Bydgoszcz — Mariampol — Jaruzyn — Strzelce Gérne — Strzelce Dolne

418 |Bydgoszcz — Niemcz — Maksymilianowo — Zotedowo — Bozenkowo

419 | Bydgoszcz — Niemcz — Jagodowo — Zotedowo

421 |Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy Dwoér — Dgbrowa Chetminska

422 |Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy Dwér — Dgbrowa Chetminska — Gzin

423 Bydgoszcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy Dwér — Dgbrowa Chetminska — Czemlewo —
Czarze — Debowiec

424 Bydgos,zcz — Strzyzawa — Ostromecko — Nowy Dwér — Czemlewo — Gzin — Raciniewo — Dabrowa
Chetminska

495 Bydgoszcz — Strzyzawa — Pstromecko — Nowy Dwér — Watdowo Krélewskie — Bolumin — Bolu-
minek — Dgbrowa Chetminska

431 |Bydgoszcz — Makowiska — Rudy — Solec Kujawski

432 | Bydgoszcz — Makowiska — Rudy — Solec Kujawski — Przytubie

433 | Bydgoszcz — Otorowo — Wypaleniska — Solec Kujawski

434 | Bydgoszcz — Otorowo — Wypaleniska — Solec Kujawski — Chrosna

435 | Bydgoszcz — Otorowo — Makowiska — Rudy — Solec Kujawski

441 |Bydgoszcz — Brzoza — Chmielniki — Pradocin — Januszkowo — Nowa Wie$ Wielka

442 | Bydgoszcz — Brzoza — Olimpin — Kobylarnia — Nowe Smolno

443 | Bydgoszcz — Brzoza — Watownica — Kobylarnia — Nowe Smolno

451 | Bydgoszcz — Biate Btota — Ciele — Zielonka

452 | Bydgoszcz — Brzoza — Przyteki — Zielonka — Ciele — Biate Btota

453 | Bydgoszcz — Biate Btota — Lipniki — Kruszyn Krajenski

454 | Bydgoszcz — Lisi Ogon — tochowo — tochowice

455 | Bydgoszcz — Biate Btota — Kruszyn Krajenski — Murowaniec — tochowo

461 |Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko — Dgbréwczyn — Dgbrowka

462 Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko — Trzemietdwko — Trzemietowo — Wierzchucinek
— Trzemietowo — Gliszcz — Samsieczno

463 Bydgoszcz — Oséwiec — Wojnowo — Sicienko — Sitno — Ugoda — Goncarzewy — Teresin — Mi-
chalin — Samsieczno — Gliszcz — Trzemietowo — Prosperowo — Stupowo
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Nr Odcinek sieci (relacja linii)

464 |Bydgoszcz — Pawtdwek — Kruszyn — Zielonczyn — Strzelewo

Mochle — Wojnowo — Sicienko — Prosperowo — Wierzchucin Krélewski — tasko Wielkie — Busz-

4
65 kowo — Koronowo — Karolewo

Zrédto: opracowanie wiasne.

Kazde uruchomienie potaczenia zaplanowanego w ramach powiatowych przewozéw pa-
sazerskich uzytecznosci publicznej powinno by¢ poprzedzone analizg aktualnie funkcjonuja-
cego systemu komunikacji réznych przewoznikéw i analizg marketingowa potrzeb mieszkan-
cdw oraz powinno by¢ poprzedzone konsultacjami z zainteresowanymi gminami.

Linie uruchamiane w ramach powiatowych przewozéw pasazerskich powinny zapewniaé
realizacje zgtaszanych potrzeb pasazeréw. Komunikacja uruchamiana przez staroste powinna
by¢ skoordynowana z komunikacjg gminng, w tym miejskg (organizowang przez miasto Byd-
goszcz), umozliwiajgc mieszkancom dokonywanie przesiadek i kontynuowanie podrdzy.

Dla wyznaczonych linii proponuje sie wprowadzenie numeracji handlowej potaczen, po-
rzadkujacej kierunki i relacje. W powiecie bydgoskim zastosowana zostata numeracja trzycy-
frowa rozpoczynajgca sie od cyfry 4. Obecnie niektore linie autobusowe funkcjonujgce w po-
wiecie posiadaja takie oznaczenie, jednak nie jest ono konsekwentnie stosowane.

W przedstawianej koncepcji, kolejna (druga) cyfra w numerze grupuje linie projektowa-
nej sieci komunikacyjnej w podstawowe kierunki:
= (0 - Koronowo;
= 1 - Osielsko i Dobrcz;
= 2 — Dabrowa Chetminska;
= 3 - Solec Kujawski;
= 4 — Nowa Wies$ Wielka;
= 5 — Biate Blota;
= 6 — Sicienko;
= 7 —Serock i Pruszcz.

Trzecia cyfra to numer kolejny kazdej linii w danej grupie.

Oznakowanie handlowe linii komunikacji regionalnej w Polsce (numeryczne, literowe lub
hastem promocyjnym) jest — w przeciwienstwie do wiekszosci innych krajow europejskich —
dos¢ rzadko praktykowane. Podstawowg funkcjg oznakowania linii jest identyfikacja ustugi
w Swiadomosci konsumentdw, majgca przede wszystkim na celu utrwalenie pozytywnych jej

wihasciwosci, ale takze utatwiajgca dokonanie wyboru przez konsumenta najwtasciwszej dla
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niego ustugi na rynku konkurencyjnym. Liczne doswiadczenia przewoznikdw w zakresie ozna-
kowywania linii komunikacji regionalnej, zarowno krajowe, jak i zagraniczne, jednoznacznie
dowodza, ze konsekwentne stosowanie utatwiajgcego identyfikacje ustugi przewozowej ozna-
kowania liniowego zwieksza jej efektywnos¢ ekonomiczna.

Wybodr sposobu oznakowania linii pozostaje wytgcznie w gestii jej organizatora, gdyz
obecnie obowigzujgce w Polsce regulacje prawne w zakresie wydawania zezwolen na wykony-
wanie drogowych przewozow osdb nie nakfadajg na ubiegajacych sie o zezwolenie przewozni-
kéw obowigzku sprecyzowania oznakowania handlowego, z jakim na danej linii realizowane
bedg przewozy. Stosowane przez organy wydajgce zezwolenia i przewoznikéw regionalnych
programy komputerowe nadajg wprawdzie poszczegdinym potgczeniom wielocyfrowe numery
linii, ale numery te majg stuzy¢ wylacznie identyfikacji poszczegdlnych rekordéw w bazach
danych, a nie stanowi¢ rozpoznawalne logo danego segmentu podazy ustug przewozowych.

Biorgc pod uwage istniejgce obecnie potaczenia i konieczno$é zapewnienia obstugi ko-
munikacyjnej dla niektérych miejscowosci usytuowanych przy granicy powiatu, rekomenduje

sie takze uruchomienie linii okreslonych w tabeli 20 — w porozumieniu z powiatem $wieckim.

Tab. 20. Proponowane odcinki sieci powiatowych potaczen autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie bydgoskim

— mozliwe do uruchomienia po zawarciu porozumienia z powiatem swieckim

Nr Odcinek sieci (relacja linii)

471 | Koronowo — Stary Jasiniec — Karolewo — Wudzyn — Serock — towinek — towin — Pruszcz

472 | Koronowo — Nowy Jasiniec — Glinki — Nowy Jasiniec — Serock — towinek — towin — Pruszcz

Pruszcz — towin — towinek — Serock — Nowy Jasiniec — Glinki — Nowy Jasiniec — Serock —

473 ,
Wudzyn — Brzezno — Pruszcz

Zrodto: opracowanie wiasne.

Potrzeby transportowe gmin powiatu bydgoskiego zostaty w miare mozliwosci uwzgled-
nione w trasach linii powiatowych. Prawnie mozliwe jest uruchomienie potaczen uzupetniaja-
cych przez gminy samodzielnie lub we wspotpracy z powiatem — na podstawie umowy. Pota-
czenia takie bedg mie¢ charakter komplementarny wobec przewozéw powiatowych.

Biorgc pod uwage zgtoszone potrzeby gmin — wykraczajgce poza zaplanowane przewozy
powiatowe — w tabeli 21 przedstawiono propozycje linii mozliwych do uruchomienia na pod-
stawie uméw z gminami. Numeracja tych linii nawigzuje do juz obecnie stosowanej (numery

trzycyfrowe rozpoczynajgce sie cyfrg ,,1” w gminie Dobrcz), jednak docelowo mozna ustali¢
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inny zakres numeracji — spdjny z koncepcjg oznaczen komunikacji miejskiej w Bydgoszczy

i nawigzujacy do numerdw linii powiatowych.
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Tab. 21. Proponowane odcinki sieci powiatowych potaczen autobusowych
o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie bydgoskim

— mozliwe do uruchomienia na podstawie umoéw o dotacje z gminami

Obstugiwana

Nr .
gmina

Odcinek sieci (relacja linii)

Karczemka — Stronno — Wudzyn — Karolewo — Kotomierz — Sienno — Koto-

101 | Dob
oorez mierz — Magdalenka — Pyszczyn — Kotomierz

Kotomierz — Stary Jasiniec — Aleksandrowiec — Karolewo — Wudzynek —

102 | Dob , .
oorez Wudzyn — Kotomierz — Trzebien — Kotomierz

Dobrcz — Boréwno — Kusowo — Gadecz — Kusowo — Dobrcz — Gadecz —
Strzelce Gorne — Strzelce Dolne — Trzesacz — Sienno — Dobrcz — Widki —
Dobrcz — Borowno — Kusowo — Gadecz — Strzelce Gorne — Strzelce Dolne —
Trzesacz — Strzelce Dolne — Strzelce Gérne — Gadecz — Kusowo — Boréwno
— Kozielec — Trzeciewiec — Suponin — Trzeciewiec — Trzesacz — Wioki —
Dobrcz — Sienno — Trzesacz — Kozielec — Dobrcz

103 Dobrcz

Dobrcz — Sienno — Trzeciewiec — Dobrcz — Woki — Trzesacz — Kozielec —
Trzeciewiec — Dobrcz — Trzeciewiec — Suponin — Trzeciewiec — Kozielec —
Trzeciewiec — Suponin — Trzeciewiec — Kozielec — Trzesacz — Wtoki — Do-
brcz

104 | Dobrcz

Dobrcz — Trzeciewiec — Suponin — Trzeciewiec — Kozielec — Trzesacz — Wioki
105 |Dobrcz — Hutna Wie$ — Gadecz — Strzelce Gorne — Aleksandrowo — Boréwno —
Kusowo — Borowno — Dobrcz

Dobrcz — Kotomierz — Trzebien — Wudzynek — Wudzyn — Aleksandrowiec —

106 |Dobrc
<z Stronno — Karczemka — Pyszczyn — Dobrcz

Dobrcz — Trzeciewiec — Suponin — Kozielec — Trzesacz — Wtoki — Dobrcz —
107 | Dobrcz Pauliny — Nekla — Boréwno — Strzelce Gérne — Strzelce Dolne — Gadecz —
Widki — Kusowo — Boréwno — Dobrcz

Zrédto: opracowanie wiasne.

Linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej wyznaczane bedg z uwzgled-
nieniem wymienionych wyzej tras. Poszczegdlne kursy mogg uwzglednia¢ caty odcinek, jego
czes¢ lub faczy€ kilka odcinkdw. W ramach jednej linii mogg by¢ uruchamiane kursy na skro-
conej trasie, np. w porozumieniu z zainteresowang gming. Obszar na ktérym uruchamiane
bedg takie linie, to obszar powiatu bydgoskiego oraz ewentualnie innych powiatéw, z ktorymi
zawarte zostang odpowiednie porozumienia, w tym miasta Bydgoszcz.

Na rysunku 13 przedstawiono planowang sie¢ potgczen komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej na obszarze powiatu bydgoskiego. Na zaprezentowanych trasach
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mogg by¢ uruchamiane linie powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci

publicznej.

Makowarsko

Koronowo

Buszkowo

KORONPWO

Nowy Dwoér Pruszcz
Wigzowno
Stary Dwor
Stg
Trzeciewiec

Goscieradz Samocigzek

Witoldowo

Trzemigtowo - Y
gmina \

Strzelce'

i \ . gdow ;
Sicienko Wejrowo \z = \ Gome
Sicienko Y N ‘ \ ® / gmina Gzin
o~ Mochie Maksy ,° ~1 ] / Dabrowa ° P e
Fi ° 1/ Chetminska “
Osowiec i Ni %
Dabréwka N'?‘ncz Wyamzyn ) P
Nowa ‘ Osidlsko Janowo 2
Strzelewo ”
/
Kruszyn o iswen Nowy. DG 4 Daprowa Chefm.
________ ° ®— 7
O e,
Zielonczyn o .v'
7 Watdowo Krol.
@ P miasto na prawach L,/ Ostromecko
tdchowice ® e powiatu
isi Ogon Bydgoszcz
tochdyo > vag
- &
-
Muroyaniec %"~ i
’ I
. Biate Bloth 4 SOLEC KUJ.
.| Trzciniec / Qlorowo
Y Ciele ' / 5
P " / =
/ : Zlelonka It
I gmina AN /
7/ Biale Blota el
/ . '
/A Przyteki v -
/ '
,l’ i Brzoza / L/‘**'\ gmina \\
/ Olimpin ! /’ Solec Kujawski ~
<
/ / N
Pradocin, e .
Legenda: 1 T M
® L gmina B
linie komunikacyjne w powiatowych przewozach pasazerskich 1 Nowa Wies$ Wielka <
o charakterze uzytecznosci publicznej:
= |inie powiatu bydgoskiego L
- X . Nowa Wie$ Wielka
s |inie uruchomione pod warunkiem 3
zawarcia porozumienia z powiatem $wieckim Dziemionna !
T . \
s |inie gminy Dobrcz 0 2.5 5 10 km
Tarkowo Dolne

Rys. 13. Trasy powiatowych przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w powiecie bydgoskim

Zrédto: opracowanie wiasne.
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4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania ko-
munikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci publicznej, jak i komercyjnej, sg we-
zty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne srodki transportu i réznych przewoznikéw. Po-
winny one zapewnia¢ nieucigzliwg i mozliwie szybka zmiane $rodka transportu (z uwzglednie-
niem roweru) oraz godziwe warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapewnia¢ pasazerom
petng informacje o ustugach — miejscach i godzinach odjazdu Srodkéw transportu i warunkach
wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozliwia¢ zaplanowanie podrdzy. Wiasciwe urzadzenie
weztow i punktow przesiadkowych stanowi istotny element realizacji polityki zréwnowazonego
rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji samorzadowej i jest konieczne dla
praktycznego wdrozenia integracji réznych form transportu.

W tabeli 22 przedstawiono wezty integracyjne (integrujgce transport drogowy i kolej)
wskazane w planie transportowym dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego oraz propono-

wane wezly i przystanki przesiadkowe dla obszaru powiatu bydgoskiego.

Tab. 22. Wezly i przystanki przesiadkowe na obszarze powiatu bydgoskiego

Docelowe wyposazenie
Rodzaj - e
Miejsco- w zla] Zakres integracji | 2393~ | P&R/ igeral
e _ € transportu szone | informa- B&R/ wos¢
i przystanku miejsca cja zakupu
. K&R i
siedzace biletu
wojewddzki
~ kolejowy infokioski cingi
Maksymilia- :icr)::ztar\;vvc\)/\;v: wojewodzd schematy n:erII(TS/I
4 9 Y |- autobusowy 30 miejsc | rozktady, ) tak
nowo wezet . . 20 stan./
. powiatowy wizualna .
przesiadkowy . 2 poj.
indywidualny
wojewodzki
— kolejowy
Przystanek wojewodzki 10 poj.
. — autobusow - schematy _
Brzoza przesiadkowy au y 5 miejsc rozktad 10 stan. nie
zintegrowany | powiatowy Y 2 poj.
gminny
indywidualny
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Docelowe wyposazenie
Miejsco- 5:)::':] Zakres integracji | 2393~ | P&R/ e
wosé ) transportu szone |nf0|_'ma- B&R/ Lol
i przystanku miejsca cja zakupu
siedzace K&R biletu
wojewodzki
— kolejowy
Przystanek wojewodzki 10 poj.
; - - schematy )
Ostromecko | przesiadkowy autobusowy 5 miejsc rozktady 10 stan. nie
zintegrowany | powiatowy 2 poj.
gminny
indywidualny
krajowy
— kolejowy
wojewodzki infokioski
Solec Przystanek - kf)lejcl)wy. schematy 10 poj.
Kujawski p.rzesiadkowy wojewodzki 5 miejsc ro_zk’rady, 10 star!. tak
zintegrowany | — autobusowy wizualna 2 poj.
powiatowy i gtosowa
gminny
indywidualny

Zrédto: opracowanie wiasne.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajgce petng informacje i przyjazne warunki oczeki-
wania, wezty i punkty przesiadkowe — obok odpowiadajgcych potrzebom pasazerow rozktadéw
jazdy — stanowig wazny powodd do zastepowania przez mieszkancow podrézy samochodem
osobowym podrézami z wykorzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie
$rodkéw transportu zbiorowego do realizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii,
zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu, jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkan-
cdw. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajgcych na drogi samochodéw osobowych powoduje
wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drdg, zmniejsza takze nacisk spoteczny na zwiekszanie
naktaddw na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje stuzg wéwczas
mieszkancom przez dtuzszy okres.

Podstawowe wymogi odnosnie standardéw wyposazenia weztdw i przystankéw przesiad-
kowych, zgodne z planem wojewddzkim, sg nastepujace:

* wiata lub zadaszenie — zapewniajgce ochrone przed wiatrem, deszczem i $niegiem, od-
porne na akty wandalizmu;

= okreslona liczba miejsc siedzacych pod zadaszeniem;
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= utwardzony peron o dtugosci minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy pierw-
szymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu;

= zatoka przystankowa, umozliwiajgca zatrzymanie sie najdtuzszego autobusu lub kilku au-
tobuséw jednoczesnie — jesli natezenie ruchu tego wymaga;

= utwardzona droga dojscia do przystanku o dtugosci minimum po 50 m z kazdej strony
i szerokosci 1,5 m — z przejsciem dla pieszych lub do przejscia dla pieszych, bez barier
poprzecznych;

= oSwietlenie w standardzie oszczednoSciowym (LED lub podobne), tam gdzie nie jest do-
prowadzona energia elektryczna z panelami stonecznymi;

= stojaki na rowery lub zadaszony parking rowerowy;

= pojemnik na odpadki, regularnie oprdzniany.

Wszystkie wymienione wezty i przystanki powinny by¢ o$wietlone (wraz z dojsciami
do nich oraz parkingami). Informacja przystankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofer-
cie przewozowej, stosowane rozwigzania taryfowe, niezbedne regulaminy oraz schematy po-
taczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczona w sposob zapobiegajacy aktom wandalizmu.
Przystanki powinny by¢ wyposazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikow.
Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwa przy-
stanku, widoczng z nadjezdzajgcego pojazdu. W miejscach, w ktérych obstugiwana liczba pa-
sazerow jest znaczaca przystanki nalezy wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezty przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier
dla przemieszczajgcych sie podréznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy bi-
letéw (dopuszczalne automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapew-
niaty petng obstuge podréznych. Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiadac
bedzie parkingi P&R, B&R i K&R!° 0 niezbednej pojemnosci, kompleksowy system informacji
oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje przemieszczania sie pomiedzy réznymi Srod-
kami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom nie-
petnosprawnym i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podrdz-
nym — poprzez zainstalowany system monitoringu z rejestracjg lub poprzez stuzby porzadkowe.
Maksymalna odlegto$¢ pomiedzy przystankami réznych operatordw nie bedzie wieksza niz
200 m.

19 P&R (Park&Ride): parking dla samochoddw, ktdrych kierowcy lub pasazerowie kontynuujg podroz
transportem zbiorowym; B&R (Bike&Ride): parking dla rowerdw, ktorych posiadacze kontynuujg podroz
transportem zbiorowym; K&R (Kiss&Ride): system podrozy polegajacy na podwozeniu samochodem
osoby, ktdra udaje sie w dalszg podroz transportem zbiorowym.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Art. 1 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla zasady finansowania
regularnego przewozu (o charakterze uzytecznosci publicznej) oséb w publicznym transporcie
zbiorowym, wykonywanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie przewidywa-
nego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt. 3 tej
ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych od-
bywa sie poprzez wydatkowanie érodkéw z budzetu jednostek. Srodki te pokrywaja wydatki
biezgce na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewnetrznego);

» utrzymanie infrastruktury, w tym drogowej oraz przystankow;
» wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletéw;

= zamieszczanie informacji pasazerskiej;

* przeprowadzanie badan i analiz;

= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Obecnie powiat bydgoski, jako jednostka samorzadu terytorialnego, nie finansuje pu-
blicznego transportu zbiorowego. Ustugi przewozu oséb w powiatowych przewozach pasazer-
skich realizowane sg przez przewoznikéw — na zasadach komercyjnych. Do dnia 31 grudnia
2016 r. przewoznicy, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, uzyskuja za posrednictwem
Urzedu Marszatkowskiego refundacje z budzetu panstwa z tytutu udzielanych ulg ustawowych.
Przewdz oséb na obszarze powiatu odbywa sie rdwniez w gminach — gtdwnie jako przewdz
dzieci do szkét.

Coraz czesciej przewoznicy komercyjni ograniczajg potaczenia komunikacyjne na obsza-
rze jednostki samorzadowej do zakresu tras o znacznych potokach pasazerskich. Mniejsze
miejscowosci, szczegdlnie oddalone od osrodkéw powiatowych, przestajg w rezultacie by¢ ob-
stugiwane komunikacjg komercyjng albo sg obstugiwane tylko kilkoma kursami w dniu po-
wszednim, w roku szkolnym. DostepnosS¢ transportu publicznego staje sie coraz nizsza, co
w rezultacie powoduje ryzyko wykluczenia spotecznego dla grup mieszkancoéw nieposiadajg-
cych samochoddéw osobowych, nieposiadajgcych prawa jazdy, czy o ograniczonej zdolnosci

do poruszania sie.
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W takich sytuacjach konieczne stajg sie, dla utrzymania przewozéw, doptaty z budzetéw
samorzaddéw lokalnych, na ktdrych obszarze sg one wykonywane — nie tylko w komunikacji
kolejowej i miejskiej (co jest juz powszechnie praktykowane), ale i w regionalnej komunikacji
autobusowej. Dopfaty te sg elementem polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej wtadz
samorzgdowych, ukierunkowanych na zaspokojenie podstawowych potrzeb lokalnej spotecz-
nosci w zakresie transportu pasazerskiego oraz na kreowanie pozgdanego podziatu przewozow
pomiedzy transportem publicznym i indywidualnym. Realizacja tego celu wymaga, aby:
= utrzymywac potgczenia nierentowne — transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazddw takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg przewoznikom efek-
tywnosci ekonomicznej prowadzonej dziatalnosci;

= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady pra-
wem niektorych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych.

Finansowanie organizowanego transportu publicznego odbywa sie takze poprzez reali-
zacje przedsiewzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wiasny w finansowaniu projektdw unijnych.

Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2017 r. zmianie ulega system refundacji z budzetu panstwa
strat przychodéw przewoznikdw zwigzanych ze stosowaniem przez nich ulg ustawowych.
Od tego dnia o takg refundacje bedzie mdgt sie ubiegac wytacznie operator, za posrednictwem
organizatora. To organizator bedzie strong wystepujaca w imieniu operatora o refundacje strat
wynikajacych ze stosowania ulg ustawowych do Urzedu Marszatkowskiego. Prawo do wyste-
powania o takg rekompensate straci natomiast przewoznik. Nie dotyczy to komunikacji miej-
skiej, w ktdérej — podobnie jak obecnie — refundacja udzielanych ulg ustawowych nie bedzie
obowigzywac.

Brak uruchomienia powiatowych przewozoéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej przez Staroste Bydgoskiego spowoduje, ze na liniach autobusowych o trasach za-
wierajgcych sie na obszarze powiatu, zaden z przewoznikdéw nie bedzie otrzymywat refundacji
udzielanych ulg, co oznaczac¢ bedzie albo wzrost cen biletdw, albo ograniczenie, az do likwidacji
wigcznie, intensywnosci obstugi poszczegdlnych potgczen.

Starosta Bydgoski powinien zatem rozwazy¢ uruchomienie powiatowych przewozow pa-
sazerskich — celem zapewnienia minimalnych potrzeb transportowych i dla utrzymania co naj-
mniej obecnego zakresu drogowych przewozow pasazerskich w powiecie.

Zaktada sie, ze decyzja o uruchomieniu powiatowych przewozow pasazerskich o charak-
terze uzytecznosci publicznej w powiecie bydgoskim nastgpi takze w celu utrzymania doptat
dla operatoréw realizujgcych przewozy — z tytutu strat przychodéw spowodowanych stosowa-
niem ulg ustawowych. Starosta, po okresleniu linii, na ktérych wykonywane bedg powiatowe

przewozy pasazerskie, dokona wyboru operatora w trybie okreSlonym w ustawie o publicznym

109



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

transporcie zbiorowym?° albo na podstawie ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na ro-
boty budowlane lub ustugi albo w trybie bezposredniego zawarcia umowy, przewidzianym
w art. 22 ust. 1 pkt. 1 ustawy.
Przed rozpoczeciem procedury wyboru niezbedne jest wczesniejsze ogtoszenie zamiaru
zawarcia umowy z operatorem, o ktérym mowa w art. 23 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym.
W przypadku, gdy zaspokojenie potrzeb pasazerdw w powiatowych przewozach pasa-
zerskich o charakterze uzytecznosci publicznej nie bedzie mozliwe z powodu braku zaintereso-
wania danymi liniami lub pakietami linii i zostanie to potwierdzone wynikiem prowadzonego
postepowania lub gdy wystapig inne przestanki ku temu, moze zostaé podjeta decyzja o orga-
nizowaniu tych przewozéw z dofinansowaniem ze $rodkéw budzetowych powiatu i gmin. Po-
wiat bydgoski, wspdlnie z zainteresowanymi gminami, ktérych te przewozy dotyczg, podejmie
decyzje o zakresie niezbednej interwencji. Wéwczas operator wykonujacy takie przewozy zo-
stanie wytoniony w wyniku postepowania zgodnego z ustawg o publicznym transporcie zbio-
rowym, z zastosowaniem dodatkowych doptat do realizowanych przewozéw.
Zakfada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego w powiecie bydgoskim
moze polegac na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkdw budzetu panstwa z tytutu utraco-
nych przychoddw zwigzanych ze stosowaniem ulg ustawowych;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkéw budzetu powiatu (lub powiatu
i gmin) z tytutu utraconych przychoddw zwigzanych ze stosowaniem ulg wprowadzonych
uchwatg samorzadu, o ile takie zostang ustanowione;

= przekazywaniu operatorowi rekompensaty z tytutu wykonywania zleconych przewozéw ge-
nerujacych dochody wraz z powyzsza rekompensatg nizsze niz ponoszone koszty;

= pobieraniu od pasazerdw optat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio
lub posrednio poprzez operatora;

» udostepnianiu operatorowi Srodkéw transportu do realizacji przewozow o charakterze uzy-
tecznos$ci publicznej, o ile takie srodki zostang zakupione.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wptywy z biletéw i ewentualnych optat dodatko-
wych, $rodki budzetowe samorzadu powiatowego, Srodki budzetowe gmin, dotacje i $rodki
pomocowe oraz inne dodatkowe wptywy.

Zaproponowane potgczenia mogg byc¢ takze wspotfinansowane przez powiat bydgoski

oraz zainteresowane gminy, petnigc w czesci funkcje komunikacji gminnej. Powiat bedzie,

20 Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, Dz. U. nr 5 z 2011 r., poz. 13 z p6zn. zm.
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wspdlnie z gminami, finansowat powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy postepo-
wanie dotyczace wyboru operatora bez angazowania $rodkow finansowych samorzaddéw nie
przyniesie skutkdw, a funkcjonowanie danej linii jako potgczenia o charakterze uzytecznosci
publicznej, wynikac bedzie z potrzeb spotecznych. Alternatywg w stosunku do braku interwen-
cji powiatu (i gmin) bedzie dalsze ograniczanie oferty przez przewoznikdw i niespetnianie kry-
teridow dostepnosci.

Umowa z operatorem powinna by¢ zawarta w trybie okreslonym w ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym. Zaktada sie, ze ryzyko prowadzonej dziatalnosci przewozowej ponosi
operator.

Na obecnym etapie, oszacowanie skutkdw finansowych podjecia sie przez Staroste Byd-
goskiego organizacji przewozow w publicznym transporcie zbiorowym nie jest mozliwe —
przede wszystkim z uwagi na brak danych o przychodach ze sprzedazy biletéw oraz o wyso-
kosci doptat do biletéw ulgowych przekazywanych przewoznikom na liniach funkcjonujgcych
aktualnie w relacjach pokrywajgcych sie lub zblizonych do planowanej siatki potgczen. Zaktada
sie jednak, ze w pierwszym okresie funkcjonowania sieci potgczen powiatowych, podstawo-
wym publicznym Zrédtem jej finansowania, bedg kwoty refundacji ulg, pochodzace z budzetu
panstwa (zgodnie z art. 56 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

W przypadku uruchamiania przewozéw we wspotpracy z gminami, przekazg one powia-
towi $rodki finansowe w wysokosci odpowiadajgcej kosztom ich uruchomienia. Jezeli linie po-
wiatowe przejma role obecnie funkcjonujgcych przewozéw gminnych, to przyszte wydatki gmin
nie bedg wyzsze niz ponoszone obecnie.

Aktualnie gminy powiatu bydgoskiego — realizujgc zadania zwigzane z dowozem dzieci
i mtodziezy do szkdt — ponosza na ten cel nastepujace koszty (ustug przewozowych realizowa-
nych przez wybranego przewoznika lub zakupu biletdw — na podstawie budzetéw gmin
na 2016 r.):
= Dobrcz - 353,0 tys. z;
= QOsielsko — 197,8 tys. zi;
= Koronowo — 530,0 tys. zt;
= Sicienko — 740,0 tys. zi;
= Biate Blota — 663,6 tys. zI;
= Nowa Wie$ Wielka — 240 tys. zi;
= Solec Kujawski — 211,6 tys. zt;

= Dagbrowa Chetminska: 0 zt (przewozy realizowane sg we wtasnym zakresie).
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Oprocz powyzszego, dwie gminy finansujg przewozy komunikacji miejskiej organizowane
przez miasto Bydgoszcz — na podstawie porozumienia: gmina Osielsko — w kwocie 1,2 min zt
i gmina Biate Btota — w kwocie 1,4 min zi.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy
optat. System taryfowy jest czynnikiem decydujgcym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
dlatego wynikajace z niego rodzaje biletéw i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie
nizszym, niz zapewniajgcym pokrycie catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji
podrézy wszystkim, réwniez mniej zamoznym grupom spotecznym, ktére nie wnoszg w ogdle
optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo pokrywajg koszt przejazdu tylko
w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ rowniez atrakcyjne w poréwnaniu z kosztami uzyt-
kowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone przez ope-
ratorow koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszajg wysokosS¢ wptywdw ze sprzedazy biletow.

Jednym z waznych aspektdw polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury
cen biletéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest fatwo dostepny (dostepnosc
punktdw sprzedazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug ko-
munikacji zbiorowej. W przewozach powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpowia-
dac cenie okoto 20-25 biletdw jednorazowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30 biletéw jedno-
razowych.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzytecznosci
publicznej, jak i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujgce rézne Srodki trans-
portu i roznych przewoznikéw. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przy-
stanki przesiadkowe bedg modernizowane i wyposazane zgodnie z przyjetymi standardami.

Przystanki autobusowe obstugujgce powiatowe przewozy pasazerskie powinny by¢ wy-
posazone w tablice do zamieszczania rozktaddw jazdy wszystkich przewoznikdw oraz posiadac
utwardzony peron o dtugosci rownej minimum 6 m, odpowiadajacej odlegtosci pomiedzy
pierwszymi i drugimi drzwiami standardowej dtugosci autobusu. Kazdy przystanek powinien
by¢ wyposazony w znak drogowy D-15 z czytelng nazwg przystanku widoczng z wnetrza nad-
jezdzajgcego pojazdu. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazerow jest znaczaca,
nalezy przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

W celu zapewnienia petnej funkcjonalnosci autobusu (w tym niskopodtogowego), nie-
zbedne jest odpowiednie uksztattowanie przystankow. Aby umozliwi¢ zatrzymywanie sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, nalezy instalowa¢ w obrebie przystankdw krawezniki

prowadzace o zaokraglonym profilu, w kontrolowany sposob kierujgce autobusy niskopodto-
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gowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki doktadnie pozycjonujgce autobusy zwiekszajg row-
niez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniu karoserii — dopasowana do przekroju opon po-
wierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-

rebie przystankdw, montowane bedg ptyty z wypustkami, stuzgcymi za sygnat ostrzegawczy
dla os6b uzywajacych laski.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

Zasady funkcjonowania oraz rozwoju transportu publicznego na obszarze powiatu byd-
goskiego wyznacza strategia zrdwnowazonego rozwoju. Jej realizacja zwigzana jest z przyje-
ciem zasad oddziatywania na podziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbio-
rowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego —
udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ mnigjszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla po-
wiatu bydgoskiego i poszczegdinych gmin opracowania planistyczne nie pozwalajg na jedno-
znaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.

Podziat zadan przewozowych na obszarze powiatu powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja kolejowa i autobusowa na liniach wojewddzkich, dofinansowywana przez
samorzad wojewodztwa, powinna spetniaC oczekiwania pasazerdw w zakresie przebiegu jej
tras, a komunikacja miejska finansowana przez miasto — spetnia¢ oczekiwania mieszkancow
podrdzujacych w jego granicach. Gtéwng role w przewozach transportem zbiorowym w powie-
cie petni obecnie, obok komunikacji kolejowej, lokalna autobusowa komunikacja komercyjna,
obejmujgca swym zasiegiem niemal caty powiat. Od 2017 r. rolg autobusowej komunikacji
regionalnej, organizowanej przez samorzad terytorialny, bedzie obstuga catego obszaru po-
wiatu z zapewnieniem minimalnej dostepnosci komunikacyjnej, a szczegdlnie obszaréw, w kto-
rych pasazer bedzie miat problem ze skorzystaniem z komunikacji zbiorowej, poniewaz prze-
woznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efektywnosci eko-
nomicznej.

Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarszac¢ stopnia
spetniania podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, ni-
skiego kosztu — zaréowno w skali sieci komunikacyjnej catego powiatu bydgoskiego, jak
i w przekroju poszczegdlnych gmin.

Niedostateczna i ciggle ograniczana komunikacja regionalna na obszarze powiatu,
wptywa w istotny sposdb na zmniejszenie dostepnosci komunikacyjnej i ograniczanie atrakcyj-
nosSci powiatu. Dodatkowym problemem jest brak koordynacji komunikacji organizowanej
przez poszczegodlnych organizatoréw i przewoznikdw.

Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazeréw ma sku-
teczna polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednosci w tym zakresie skutkujg szybko
pogarszajgcymi sie opiniami nie tylko o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim,
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ale takze pogarszajg opinie o catym powiecie i poszczegdlnych gminach. Transport publiczny,
w tym szczegolnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi dobrze
widoczng wizytdwke poszczegdlnych gmin i powiatu dla mieszkancéw i osdb odwiedzajgcych
— powinna by¢ zatem traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.
Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikdéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczeki-
wanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji w ran-
kingu okreslonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerow,
ale posrednio oznacza, ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.
W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacii.
Udziat osob starszych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.8 planu, bedzie sys-
tematycznie rést. Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa oséb o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i 0séb niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest
zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Mozna to zrealizowac na dwdch ptaszczy-
znach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub nisko-
wejsciowymi (autobusy z niskg podtogg bez progdw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej
w czesci pojazdu wraz z platforma utatwiajgcg wprowadzenie wdzka i miejscem przezna-
czonym dla niego), posiadajacymi sprawny system informacji co najmniej wizualnej (uta-
twiajacy podrdze osobom niedostyszacym); im wieksza liczba autobuséw tego typu — tym
wieksza jej dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych, docelowo wszystkie pojazdy w po-
wiatowych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowejsciowe i posiadac takie systemy;

» przewozow specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb niepetnospraw-
nych, majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji, itp.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazddw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji po-
wiatu bydgoskiego, za docelowe rozwigzanie uznaé nalezy:

* niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu;

» pods$wietlong zewnetrzng informacje pasazerskg — docelowo wraz z zapowiedziami gtoso-
wymi o zblizajgcych sie przystankach;

* wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla osdb o ograniczonej mobilno-
Sci ruchowej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

» w pojazdach fabrycznie nowych — platforme utatwiajaca wjazd osobom niepetnosprawnym,

odchylang recznie lub uruchamiang przez kierowce;
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odpowiednie miejsce na wdzek inwalidzki/wozek dzieciecy z wtasciwym wyposazeniem we-
wnatrz pojazdu;

osSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréow, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji dla pasaze-
row umieszczonych wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracjg obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankéw do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronéw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu;

likwidacje barier terenowych na trasach drdg dojécia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

wyposazanie perondw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréow — w miare mozliwosci
zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest zna-
czaca oraz w miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez
osoby o obnizonej sprawnosci ruchowej;

umieszczanie na przystanku jego nazwy oraz numeru telefonu do organizatora przewozéw
kodem Braille’a;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajgcymi
osoby niewidome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych)

otoczenia pojazddw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach

pojazdow, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-

krywaty widocznosS¢ otoczenia dla pasazerdw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Schemat hierarchizacji planéw transportowych i objety nimi zakres przewozéw, w po-

dziale na poziomy kompetencji, przedstawiono na rysunku 14.
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kujawsko-pomorskiego

Samorzad

powiatu bydgoskiego

Przewozy
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Rys. 14. Schemat hierarchizacji planow transportowych i objety nimi

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, powiat bydgoski jest organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego — wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub
zasieg przewozow — na sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich. Powia-
towe przewozy pasazerskie, to przewdz osdb w ramach publicznego transportu zbiorowego,

wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza

zakres przewozow w powiecie bydgoskim

Zrodto: opracowanie wiasne.
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granice powiatu. Okreslone w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym zadania organiza-
tora wykonuje starosta.

Poza powiatowymi przewozami pasazerskimi, na obszarze powiatu bydgoskiego funkcjo-
nuje rowniez komunikacja miejska, organizowana przez Prezydenta Miasta Bydgoszczy na pod-
stawie porozumienia z gminami.

Powiat bydgoski bedzie finansowat powiatowe przewozy pasazerskie w przypadku, gdy
podejmie decyzje o organizowaniu przewozdw o charakterze uzytecznosci publicznej we wia-
snym zakresie, a postepowanie koncesyjne nie doprowadzi do wyboru operatora.

Podziat zadan dotyczacych komunikacji zbiorowej o charakterze uzytecznosci publicznej
pomiedzy jej organizatorem a operatorem, w powiatowych przewozach pasazerskich moze by¢
nastepujacy:

A. Zadania organizatora:

1. Przeprowadzanie badan i analiz potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbio-
rowym oraz ustalanie zmian w planowanej sieci komunikacyjnej.

2. Realizacja zadan okreslonych w planie transportowym oraz dziatania zmierzajace
do aktualizacji planu.

3. Zapewnienie odpowiednich warunkéw do funkcjonowania transportu zbiorowego,
w szczegodlnosci w zakresie standardéw dotyczgcych przystankdw, funkcjonowania zin-
tegrowanego systemu taryfowo-biletowego, systemu informacji dla pasazera.

4. Okre$lanie zasad korzystania z przystankow zarzadzanych przez organizatora — wyda-
wanie potwierdzen uzgodnienia zasad korzystania z przystankow oraz ustalanie stawek
opfat.

5. Wybdr operatora (operatordw) i kontraktowanie ustug przewozowych.

6. Opracowywanie projektdw systemdw taryfowych oraz realizacja polityki taryfowej,
ustalanie sposobu dystrybucji biletow.

7. Kontrola realizacji ustug przewozowych ze szczegdlnym uwzglednieniem ich jakosci,
w szczegdlnosci zgodnosci rozktadu jazdy autobusow ze stanem faktycznym.

8. Rozliczanie za $wiadczone przez operatorow ustugi przewozowe — wg zasad ustalonych
w umowach.

9. Udziat w pracach studialnych i planistycznych dotyczacych rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego.

B. Zadania operatoréw (operatora):

1. Realizacja zadan przewozowych w zakresie okreslonym w postepowaniu wyboru ope-
ratorow, w szczegdlnosci przestrzeganie rozktadow jazdy i wykonywanie przewozéw

wymaganym przez organizatora taborem.
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2. Prowadzenie emisji i sprzedazy biletow — wg sposobdw dystrybucji okreslonych przez
organizatora.

3. Dbatos¢ o nalezyty stan taboru, jego wyposazenie i przystosowanie do wypetniania
zadan przewozowych.

4. State podnoszenie jakosci wykonywanych ustug, w tym rozpatrywanie skarg i wnioskow
pasazeréw.

Jak zostato wspomniane, zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego wy-
konuje starosta. Starosta jest przewodniczgcym zarzadu powiatu, a zarzad jest organem wy-
konawczym powiatu. Zarzad wykonuje swoje zadania przy pomocy starostwa powiatowego.
Organizacje i zasady funkcjonowania starostwa powiatowego okresla regulamin organizacyjny
uchwalony przez rade powiatu na wniosek zarzadu powiatu?!.

W chwili obecnej zadania i obowigzki zwigzane z publiczhym transportem drogowym
w Starostwie Powiatowym w Bydgoszczy wykonuje Wydziat Komunikacji. W przypadku podije-
cia decyzji przez powiat bydgoski o rozpoczeciu organizacji powiatowych przewozéw pasazer-
skich o charakterze uzytecznosci publicznej, podstawowe zadania Wydziatu Komunikacji wy-
mienione w Regulaminie Organizacyjnym, zostang odpowiednio rozszerzone.

Starostwo Powiatowe moze w okresie planistycznym wyodrebni¢ Zarzad Transportu Pu-
blicznego — co najmniej w randze wydziatu starostwa, ktdry skoncentruje catosS¢ zadan zwig-
zanych z organizowaniem i zarzadzaniem transportem publicznym w powiecie — wraz ze wspot-
praca z poszczegolnymi gminami.

W okresie objetym planem zakfada sie wprowadzenie operatoréw (operatora) na linie
komunikacyjne, dla ktérych organizatorem przewozow bedzie Starosta Bydgoski, po przepro-
wadzeniu odpowiednich postepowan okreslonych w ustawie o publicznym transporcie zbioro-
wym. Poszczegodlne linie mogg by¢ oferowane w ramach catej sieci, pojedynczo lub w pakie-
tach. Zaleca sie w przypadku tworzenia pakietdw grupowanie linii tak, aby bylty one o zrdzni-
cowanej rentownosci, funkcjonowaty na takim obszarze, aby koszty przejazdéw technicznych
byty jak najnizsze i zapewniaty zintegrowang taryfowo obstuge tras obstugiwanych wspdlnie
kilkoma liniami.

Wiadze powiatu mogg rozwazy¢ powierzenie (wykonawczo) organizacji powiatowych
przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, w celu zaspokajania potrzeb
mieszkancow powiatu, wyspecjalizowanej jednostce budzetowej, jakg ma zamiar utworzy¢ —

zgodnie z postanowieniami wojewoddzkiego planu transportowego — samorzad wojewodztwa

21 Regulamin Organizacyjny Starostwa Powiatowego w Bydgoszczy — uchwata nr 77/15 Zarzadu Powiatu
Bydgoskiego z dnia 26 sierpnia 2015 r.
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kujawsko-pomorskiego. Wojewddzki Zarzad Transportu dla wojewddztwa kujawsko-pomor-
skiego wykonywatby wowczas wszelkie czynnosci w celu zorganizowania przewozéw w zakre-

sie oczekiwanym przez powiat bydgoski.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuje:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw oraz przystankéw in-
tegracyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybkg i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych oraz
poprzez koordynacje taryfowa.

Utworzenie zintegrowanych weztéw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, a lokalnym transportem autobusowym oraz ko-
munikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw transportu publicz-
nego.

W wojewddztwie kujawsko-pomorskim transport publiczny bedzie zintegrowany w ra-
mach oferty przewozéw uzytecznosci publicznej organizowanych przez Wojewddzki Zarzad
Transportu (planowany do utworzenia). Integracja dotyczy¢ bedzie koordynacji rozktaddw
jazdy pomiedzy regionalng komunikacjg autobusowg oraz wojewddzka komunikacjg kolejowa
i autobusowa.

W celu zapewnienia realizacji podrdzy na podstawie jednego, zintegrowanego biletu,
organizator wojewddzkich przewozdéw pasazerskich uzytecznosci publicznej, na podstawie po-
rozumien z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego, zamierza wprowadzi¢
do oferty taryfowo-biletowej bilety zintegrowane — w pierwszej kolejnosci okresowe. Do inte-
gracji takiej moze przystgpic takze Starosta Bydgoski, jako organizator powiatowych przewo-
zOw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej. Waznym elementem integrujgcym
rozne rodzaje przewozow jest koncentrowanie linii komunikacyjnych réznych srodkéw trans-
portu w weztach i punktach przesiadkowych.

Integracja transportu publicznego w powiatowych przewozach pasazerskich, w tym uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:
= koordynacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacji zbiorowej, takze realizowanej przez

przewoznikéw komercyjnych;
= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;
* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej ustugi transportu zbiorowego na obsza-

rze powiatu bydgoskiego;
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= wspoOtdziatania organizatoréw transportu publicznego oraz przewoznikdw w tworzeniu
wspdlnego systemu taryfowo-biletowego oraz wspotdziatania w budowie sieci sprzedazy
biletow;

= statym udoskonalaniu funkcjonowania weztéw i przystankéw integrujacych transport zbio-
rowy roznych organizatordw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewni¢ co najmniej bezposrednie i mozli-
wie jak najkrétsze przejscie pomiedzy réznymi rodzajami Srodkéw transportu oraz nie posiadac
barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb niepetnosprawnych.

Transport zbiorowy wojewddzki autobusowy i kolejowy, powiatowy, miejski i gminny
autobusowy muszg wspodtpracowac, gdyz podrdze realizowane za posrednictwem takich pota-
czen majg charakter komplementarny. Ucigzliwo$¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrot-
nie), brak dogodnych wzajemnych potaczen, czy brak koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie
negatywnie na wszystkich rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie spowoduje nato-
miast korzystne efekty synergiczne.

Zakres integracji transportu publicznego w powiecie bydgoskim determinowany bedzie
dodatkowo zamierzeniami gmin odnosnie zakresu funkcjonowania komunikacji publicznej
na ich terenie, w szczegdlnosci sposobem finansowania dojazddw dzieci do szkot. Zaktada sie,
ze do dziatan integrujgcych transport publiczny przystgpia takze — w mozliwym zakresie —
przewoznicy komercyjni.

Na terenie Bydgosko-Torunskiego Obszaru Funkcjonalnego podjeto prdbe integracji sys-
temow transportowych Bydgoszczy i Torunia wraz z ich otoczeniem — poprzez projekt ,BiT
City”. W jego ramach realizowanych jest pie¢ zadan na tym obszarze, z czego wiekszo$¢ w mia-
stach Bydgoszcz i Torun. Obszaru powiatu bydgoskiego dotyczy zakup taboru kolejowego dla
Szybkiej Kolei Metropolitalnej BiT City i budowa wiaduktu nad linig kolejowg nr 18 (w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 249) oraz uruchomienie Punktu Obstugi Podréznych w Solcu Kujawskim.
Integracja taryfowa w ramach tego projektu obejmuje jednak tylko bilety aglomeracyjne
wazne na trasie kolejowej Bydgoszcz — Torun i w komunikacji miejskiej tych miast — z nowej
zintegrowanej oferty nie bedg zatem mogli skorzysta¢ pasazerowie transportu publicznego

spoza tych miast.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Standard oferowanych ustug przewozowych oraz jakos$¢ realizacji tych ustug jest jednym

z elementdw wptywajacych na popyt na te ustugi. Powiat bydgoski, jako organizator publicz-

nego transportu zbiorowego, w przypadku rozpoczecia organizacji ustug przewozowych o cha-

rakterze uzytecznosci publicznej, bedzie dazyt aby standard i jako$¢ tych ustug w ocenie miesz-

kancow powiatu byfa jak najwyzsza, a postulaty przewozowe spetnione w mozliwie wysokim

stopniu.

Docelowy pozadany poziom ustug — w przekroju poszczegdinych postulatéw przewozo-

wych w 2025 r. — przedstawiono w tabeli 23.

Tab. 23. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug w przekroju poszczegoinych

postulatow przewozowych

Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Bezposrednios¢

zapewnienie wszystkich istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw pota-
czen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji pasazeréw

docelowe objecie komunikacjg zbiorowg wszystkich miejscowosci powy-
zej 300 mieszkancéw w powiecie — w uzgodnieniu z poszczegdlnymi gmi-
nami

Czestotliwos¢

wprowadzenie koordynacji rozktadow jazdy w sieci Bydgoszczy

obstuga komunikacjg zbiorowa uzytecznosci publicznej wszystkich miej-
scowosci liczacych przynajmniej 300 mieszkancow

praktyka uzgadniania rozktadéw jazdy z realnymi potrzebami mieszkan-
cOw w porozumieniu z gminami

utworzenie miejsc dogodnych przesiadek w weztach i na przystankach
integracyjnych

wypetnienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osSrodka
gminnego
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Dostepnosc¢

wypeienie wszystkich kryteriow dostepnosci dla kazdego osrodka
gminnego

dostosowanie weztéw i przystankéw integracyjnych do wymogow okre-
$lonych w wojewddzkim planie transportowym
utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na km?

uzyskanie do 2025 r. wytgcznie taboru przynajmniej niskowejsciowego
w obstudze potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej

zwiekszenie udziatu przystankdéw wyposazonych w wiaty i miejsca sie-
dzace

systematyczna odnowa wiat z zastosowaniem wiat zabudowanych,
wprowadzenie nazw na wszystkich przystankach

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéow w krawez-
niki naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazddw bezposrednio
przy krawedzi jezdni

Informacja

wyposazenie wszystkich pojazdéw w elektroniczne tablice kierunkowe
z zapowiedziami przystankéw

wprowadzenie jednolitego oznakowania przystankdw z nazwg widoczng
z wnetrza pojazdéw

wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu o charak-
terze przewozdw wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w Internecie
(z uwzglednieniem telefondw komaorkowych)

kompletna informacja o przesiadkach uwzgledniajgca wszystkie Srodki
transportu regionalnego i lokalnego w weztach zintegrowanych
i na przystankach przesiadkowych

Koszt

zwiekszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletdbw okresowych
do jednorazowych, z docelowym parytetem nie wyzszym niz 25 w prze-
wozach uzytecznosci publicznej

wdrozenie biletéw zintegrowanych co najmniej w zakresie biletéw mie-
siecznych

uruchomienie systemu catodobowej sprzedazy biletéw okresowych
w systemie automatycznym, w tym przez Internet

dostosowanie wielkosci pojazdow komunikacji zbiorowej do wystepuja-
cego na linii popytu
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Postulat
przewozowy

Docelowy pozadany przejaw realizacji ustug

Niezawodnosc¢

stata kontrola realizacji kurséw przez operatoréw i przewoznikdw komer-
cyjnych

wprowadzenie priorytetdw w ruchu drogowym dla pojazdéw komunika-
Cji zbiorowej

uzyskanie wskaznika liczby wykonanych kurséw powyzej 99%

sukcesywna odnowa taboru autobusowego

Predkos¢

utrzymanie co najmniej obecnego Sredniego poziomu predkosci komu-
nikacyjnej dla sieci autobusowej

koordynacja rozktadéw jazdy réznych operatoréw, takze kolejowych
i komunikacji miejskiej
wprowadzenie priorytetow dla transportu publicznego

zapewnianie adekwatnosci do rzeczywistosci rozktadowych czasow jazdy

Punktualnos¢

udziat odjazdéw opdznionych powyzej 5 min do 10%
udziat kurséw przyspieszonych powyzej 5 min do 1%

wprowadzenie systemu gps do kontroli punktualnosci oraz do dostoso-
wania rozktadowych czaséw przejazdu do realiéw ruchu drogowego

Rytmicznos¢

zasada rytmicznej obstugi gtownych ciggéw komunikacyjnych, realizo-
wanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzedna wytyczna do konstruk-
cji rozktadow jazdy

osiggniecie czestotliwosci kursowania wedtug zdefiniowanych kryteriow
w roznych porach dnia dla wiekszosci linii

Wygoda

systematyczna wymiana najstarszego taboru

uzyskanie wskaznika przecietnego wieku taboru autobusowego ponizej
10 lat

dodatkowe wyposazenie pojazddw zapewniajgce wygode i bezpieczen-
stwo podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej, monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu, bezprzewodowy dostep
do Internetu (WiFi)

uzyskanie do 2025 r. 100% udziatu pojazddéw co najmniej niskowejscio-
wych

uruchomienie zintegrowanego, intermodalnego wezta przesiadkowego
dla komunikacji autobusowej i kolejowej

dostosowanie przystankéw do potrzeb pasazeréw (perony, wiaty, za-
toki), lokalizacja nowych i zmiany lokalizacji w miare potrzeb

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych,
zostang one poddane cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od or-

ganizatora i operatoréw. Organizator przewozéw dokonywac bedzie systematycznej kontroli
jakosci wykonywanych ustug i stosowania standardéw.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

W zwigzku z wejsciem w zycie postanowien Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy, od dnia
1 stycznia 2017 r. (Dz. U. 2012 poz. 451), oraz w zwigzku z postanowieniami art. 73 ust. 2
pkt. 3, z uwzglednieniem art. 90 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011
Nr 5, poz. 13), od dnia 1 stycznia 2017 r. zarzadzajacy przystankami i dworcami zobowigzani
sg do realizacji okreslonych funkgji z zakresu systemu informacji o transporcie publicznym dla
pasazerow?, Zobowigzanie to dotyczy wszystkich drogowych przewozéw osdb, realizowanych
na liniach, ktorych pojazdy zatrzymujg sie na zarzadzanych przystankach, a nie tylko przewo-
z6w organizowanych przez samorzady we wiasnym zakresie.

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowa¢ na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktdrych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze
takze dla osdb majgcych na co dzien mniejszy kontakt z tg formg komunikacji miedzyludzkiej.

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego od 1 stycznia 2017 r. bedzie m.in.
podanie do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem in-
formacji dla pasazera oraz zamieszczenie informacji dotyczacej rozktadu jazdy na przystanku
lub dworcu przez niego zarzadzanym. W zamian za udostepnianie informacji o ofercie przewo-
zowej, mogg byc¢ pobierane opftaty.

Do konica 2016 r. obowigzujg przepisy dotychczasowe, na mocy ktdrych zobowigzanie
do zamieszczania informacji przystankowej cigzy na przewozniku (art. 22 ust. 1 pkt 4 ustawy

o transporcie drogowym obowigzuje do dnia 31.12.2016 r.).

22 Przepis zmieniajgcy odpowiedzialno$¢ za zamieszczanie rozktaddw jazdy wchodzi w zycie od dnia
1.01.2017 r. (Art. 22 ust. 1 pkt 4 Ustawy o transporcie drogowym, zmiana w Dz. U. z 2011 r. nr 5 poz.
13).
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W zwigzku z powyzszym, docelowy system informacji dla pasazeréw, bedzie obejmowad:
= kompleksowg, zintegrowang informacje na przystankach zarzadzanych przez powiat:

- uwzgledniajacg rozktady jazdy w formie wydrukow;

- przygotowang wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozéw
organizowanych przez powiat, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;

-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg — o wielkosci umozliwia-
jacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza
ze strong internetowg (np. QR-kodem);

-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;

- w weztach i na przystankach przesiadkowych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, re-
gulaminy przewozu 0s6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej organizatoréw oraz
mapy lub schematy rozmieszczenia przystankéw, miejsc oczekiwania i parkingdw —
umozliwiajgce dogodne przesiadanie sie;

= informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej
linii, wy$wietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wyswietlacze wewnetrzne,
prezentujgce calg trase przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z in-
formacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacja o optatach i ulgach, regulamin
przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystankow;

= zintegrowang informacje w Internecie i w telefonach komdrkowych, uwzgledniajgcg go-
dziny odjazddw i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej,
wyprzedzajgcg informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prosta

w obstudze wyszukiwarke rozktaddw dla linii i przystanku, z mozliwoscig wydruku rozktadu

jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej powiatu oraz na stronach internetowych wszystkich
gmin —z mapa linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach,
ulgach, regulaminie przewozow i stosowanych procedurach.

Dla uatrakcyjnienia powiatu bydgoskiego dla odwiedzajgcych go turystow, podstawowe
informacje zamieszczane na stronach internetowych powinny by¢ udostepnione co najmniej
w jezyku angielskim.

Na gtownych przystankach, z ktdrych korzysta najwiecej pasazeréw, statyczna informa-
Cja pasazerska powinna zostaC uzupetniona o system dynamicznej informacji pasazerskiej,

z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazddw i opisem aktualnej sytuacji komunikacyjnej
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i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi gtosowe dla 0séb niedostyszacych. W najbardziej uczesz-
czanych miejscach powinny sie znajdowac¢ samodzielne punkty informacyjne — infokioski, przy-
blizajgce oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, mu-
szg docelowo obejmowac wszystkie $rodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

W miare rozwoju systemoéw informatycznych i wyposazenia pojazdéw, przewiduje sie
systematyczne uruchamianie informacji dla pasazeréw opartej o nadajniki GPS zamontowane
w pojazdach.

Na rysunku 15 przedstawiono przyktad internetowego systemu informacji pasazerskiej —

interaktywng mape zintegrowang z wyszukiwarkg potaczen dla MPK Wioctawek.
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Rys. 15. Przykiad systemu informacji pasazerskiej

Zrédto: http://rozklad.mpk.com.pl/mapa.html, dostep: 15.12.2015 r.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-

wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, organizatorzy publicznego
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transportu zbiorowego (gminnego, miejskiego i regionalnego) bedg gromadzili wszystkie in-
formacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je na stronach interneto-
wych oraz w weztach i na przystankach przesiadkowych.
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10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

i zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie bydgoskim beda podporzagdkowane
strategii zrOwnowazonego rozwoju, jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Oferta
przewozowa powinna jednoczesnie uwzgledniac potrzeby osdb niemajgcych mozliwosci samo-
dzielnego korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajgca do placowek oswiato-
wych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu, osoby niepetnosprawne i o ograniczonej zdol-
nosci ruchowej. Powiat bydgoski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie
dazyt, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw po-
wiatu.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwoj obszardw,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi tez znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych wplywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych
do $rodowiska przez ruch pojazddéw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronionych za-
sobow przyrody na obszarze powiatu bydgoskiego.

Przecietne napetnienie, wynikajgce z badan marketingowych prowadzonych w réznych
$rodkach transportu publicznego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w autobusach dla linii
miedzypowiatowych wynosi okoto 10 0séb, a w pociagu — okoto 35 0sdb. Srednie napetnienie
samochodu osobowego w podrézach miedzypowiatowych wynosi przecietnie do 1,5 osoby
(w tym kierowca), a w dojazdach do pracy — 1,3 osoby. Oznacza, ze na jeden autobus i pocigg
w ruchu przypada odpowiednio 7 i 20 samochoddw osobowych. W lokalnych uwarunkowaniach
powiatu bydgoskiego, w ktérym przewozy transportem zbiorowym z miejscowosci powiatu do
Bydgoszczy maja charakter masowy, proporcje te sg przynajmniej trzykrotnie korzystniejsze
dla transportu zbiorowego.

Komunikacja zbiorowa istotnie zmniejsza ruch drogowy do miegjsc pracy, szkot, czy tez
do centrum powiatu, co wprost przekfada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej
efektywnych dziatan z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zréwnowazony rozwoj to
ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposdb minimalizujgcy jego negatywny wplyw
na Srodowisko i mieszkancow.

Powiat bydgoski, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby

oferta transportu zbiorowego byfa jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajac realnym potrze-
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bom mieszkancéw powiatu, czego efektem powinny by¢ wzrosty Srednich napetnien w pojaz-
dach. Obecna podaz ustug transportu publicznego jest juz bardzo niewielka, skutkiem czego
jest postepujacy spadek jego atrakcyjnosci na rzecz samochoddéw osobowych i postepujacy
wzrost kongestii drogowej. Dostepno$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzalez-
niona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrézy.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewddztwa kujawsko-pomorskiego (p. 2.13. planu transportowego);

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego w powiecie bydgoskim;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.8., 2.9. i 2.10. planu trans-
portowego);

= stniejgce, powstajace i zmieniajgce sie zrédta ruchu (p. 2.12. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne, w tym zawarte w studiach uwarunkowan i kie-
runkdw zagospodarowania przestrzennego, przywotane w p. 2.5. i 2.6. planu transporto-
wego;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw;

= dostep do infrastruktury transportowej (p 2.7. planu transportowego);

= uwarunkowania wynikajace z koniecznosci ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.11. planu
transportowego);

» zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5. planu transporto-
wego).

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
zmierzajacych do zatrzymania obecnego trendu spadku udziatu podrdzy realizowanych trans-
portem zbiorowym, a nastepnie dziata promujacych jego rozwdj. Istotnym kierunkiem roz-
woju komunikacji zbiorowej w powiecie bydgoskim bedzie jej integracja w ramach catego sys-
temu transportu publicznego (obejmujgcego réwniez wojewoddzkie przewozy kolejowe i auto-
busowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne i przewozy gminne) z uwzglednieniem
motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.

Kierunki rozwoju transportu publicznego w powiecie bydgoskim beda zgodne z uregulo-
waniami zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich. W szczegdlno-
$ci podejmowac sie bedzie dziatania zmierzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu
publicznego, takich jak: zbyt niska dostepnos$¢ komunikacyjna, ucigzliwo$¢ przesiadek i stabe

skoordynowanie roznych Srodkéw transportu zbiorowego.
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Dziatania te bedg realizowane poprzez:
= modernizacje weztdw integracyjnych i przystankéw przesiadkowych — w celu dostosowania

ich do wymogow okreslonych w planach transportowych;

= jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankdw — wprowadzenie standardéw
oznakowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego powiatu, w tym w In-
ternecie, obejmujacej wszystkich organizatoréw i przewoznikow, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem weztdw i przystankéw przesiadkowych;

= koordynacje rozktadéw jazdy réznych organizatoréw i przewoznikow;

= zapewnienie odpowiedniej liczby potgczen i czestotliwosci kursowania dopasowanej do wy-
stepujgcego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie
badan preferenciji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= systematyczng poprawe warunkéw oczekiwania pasazerdw na przystankach i sukcesywne
podnoszenie standardu ich wyposazenia;

= podjecie dziatan zmierzajgcych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakre-
sie biletow okresowych;

* promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacji barier dojscia, budowy
systemow parkingowych P&R, B&R i K&R, budowy peronéw przystankowych przyjaznych
dla pasazerow;

= systematyczne zwiekszanie udziatu taboru niskoemisyjnego oraz dostosowanego do po-
trzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie i niepetnosprawnych;

= wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan technicznych w budowie i modernizacji drdg,
przyjaznych dla pasazeréw transportu zbiorowego i zapewniajgcych preferencje w ruchu
dla pojazddw transportu zbiorowego.

Aktualny stan istniejgcych potgczen ponadgminnych w komunikacji zbiorowej na obsza-
rze powiatu bydgoskiego wymaga zahamowania procesu likwidacji potgczen do mniejszych
miejscowosci — zmniejszajgcej dostepnos¢ komunikacyjng dla ich mieszkafncéw. Interwencja
powiatu staje sie koniecznoscig dla powstrzymania tych tendencji i realizacji polityki zréwno-
wazonego rozwoju. Podstawowy uktad linii komunikacyjnych obejmuje wiekszos¢ wiekszych
miejscowosci w powiecie i wymaga jedynie niewielkich korekt oraz rozszerzenia o mniejsze
miejscowosci, a takze o kursy w dni wolne od pracy, w ktorych przewoznicy komercyjni wyco-
fali oferte przewozowa. W perspektywie utraty prawa przewoznikdw do refundacji strat wyni-

kajacych z udzielanych ulg ustawowych po 31 grudnia 2016 r., skutkujgcej faktyczng utratg

132



public
pt - ®coniting Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Powiatu Bydgoskiego

rentownos$ci czesci linii, istnieje uzasadniona obawa nastepowania dalszej szybkiej likwidaciji

pofaczen o mniejszych potokach pasazerskich.

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie
podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej
podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkéw
liczby pasazeréw nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komuni-
kacyjnej powiatu, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku
jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowanego wzrostu komunikacji indy-
widualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania (do 2025 r.) przyjmuje sie nastepujgce zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Rozkfady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwosci kursowania i alokacji pojaz-
déw w zaleznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw
badan potrzeb przewozowych, popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkan-
cdw oraz rentownosci poszczegdinych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celdw i zrédet
ruchu, obejmujac jednoczesnie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i mogg ulegac
modyfikacji w zalezno$ci od zmieniajgcych sie potrzeb pasazerdw i zmieniajacych sie celow
podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadéw jazdy réznych
rodzajow komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikdw komercyjnych, $wiad-
czacych ustugi na obszarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji
cen przejazddw. Rozwigzania taryfowe bedg réznicowaty koszt podrézy od pokonywanej
odlegtosci, aby taryfa korespondowata z kosztem zrealizowanego przewozu. Powiatowe
przewozy pasazerskie bedg tez spetniaty cele socjalne, zapewniajgc prawo do ustawowych
ulg w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zaktada sie, ze dodatkowa
mozliwoscig stosowania ulg socjalnych beda doptaty gmin do biletéw miesiecznych, np. dla
ucznidéw dojezdzajacych do szkdt.

5. Gtownymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej bedq: integracja biletowa i uzyskanie
relatywnie wysokiego odsetka pasazerow podrdzujgcych na podstawie biletow okresowych.
Wszelkie nowe rozwigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-

finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.
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6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe bedg uwzglednia¢ po-
trzeby osdb niepetnosprawnych oraz bedg zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu
publicznego na $rodowisko.

7. Polityka realizowana przez organizatora komunikacji miejskiej zaktada w okresie planowa-
nia udziat komunikacji zbiorowej w przejazdach pasazerskich na poziomie nie mniejszym
niz 25%.

8. W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, nie rzadziej niz
co 5 lat prowadzone bedg kompleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji
zbiorowej na obszarze powiatu — wraz z wiezbg podrézy. Badania prowadzone beda
w przekrojowych okresach roku, tj. w miesigcach: marzec — kwiecien lub pazdziernik —
listopad. Nie rzadziej, niz co 8 lat prowadzone bedg badania popytu w okresie wakacji.

9. W przypadku wspdlnego wspdtfinansowania linii przez powiat i zainteresowang gmine, sys-
tematycznie prowadzone bedg badania jej rentownosci — w celu okreslenia poziomu par-

tycypacji w kosztach.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywac, aby mdc
jak najskuteczniej je powstrzymac, a takze — przeciwdziata¢ ich skutkom.

Do najwazniejszych ryzyk, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie
publicznym, mozna zaliczy¢ ryzyka:

* niedostatecznego poziomu rentownosci linii komunikacyjnych spowodowanego niewielkim
zainteresowaniem ze strony pasazeréw;

* niedostatecznego zaangazowania samorzadow w utrzymanie oferty transportu zbiorowego
na swoim obszarze;

» systematycznego ograniczania zasiegu transportu zbiorowego przez przewoznikdéw prywat-
nych i dalszego spadku jego udziatu w przewozach pasazerskich;

* niedostatecznego poziomu finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbio-
rowa;

= padmiernego wzrostu cen paliw i energii;

= wystgpienia katastrof, w tym drogowych;

= polityczne (brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych de-
cyzji dotyczacych finansowania i preferencji dla transportu zbiorowego);

» legislacyjne (zamdwien publicznych, zasad finansowania, podatkowe, itp.);

= konkurencji ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg
komercyjna;

* zmian w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrostu wymogdw z tytutu ochrony srodowiska.

Aby przeciwdziataC wystepujacym roznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozyé w zycie
sprawny system monitorowania zmian — wowczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna
wprowadzi¢ dziatania korygujgce i zapobiegawcze. System monitorowania powinien objg¢ ta-
kie aspekty funkcjonowania transportu zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢
zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, plan transpor-
towy powinien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie — aktualizacji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez powiat bydgoski w kazdym czasie — w zalez-
nosci od uzasadnionych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji mogg by¢ w szczegdlnosci wnioski

i rekomendacje wynikajgce z okresowych raportéw z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje
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sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata dokonywac sie bedzie weryfikacja zapiséw planu transpor-

towego dla powiatu bydgoskiego i na podstawie wynikéw tej weryfikacji, podejmowana bedzie

decyzja o ewentualnej koniecznosci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 22 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-

nych elementdw systemu przewozow uzytecznosci publicznej na obszarze objetym planem,

umozliwiajgcych biezgce monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju

transportu publicznego. Podstawg monitorowania i ewaluacji niniejszego planu bedg raporty

Z jego realizacji.

Tab. 24. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatu bydgoskiego

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci
do transportu, w tym osobom
niepelnosprawnym

stopien spetnienia kryteriow dostepnosci w poszczegol-
nych gminach

liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju
dni tygodnia do i z osrodkéw gminnych

liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbioro-
wej o charakterze uzytecznosci publicznej w powiecie
bydgoskim

udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdow
w ruchu

liczba przystankéw bez barier dla oséb niepetnospraw-
nych i wyposazonych w miejsca siedzace

stosunek cen biletéw do przecietnego wynagrodzenia
relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Redukcja zanieczyszczenia po-
wietrza i hatasu oraz efektu cie-
plarnianego i zuzycia energii

struktura pojazdéw realizujgcych przewozy w przekroju
norm czystosci spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicz-
nego oraz z napedem alternatywnym w ogolnej liczbie
pojazdéw w ruchu

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu oséb

liczba pasazeréw transportu publicznego organizowa-
nego przez powiat bydgoski

wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez po-
wiat bydgoski: dofinansowanie / koszty ogotem [%]
Srednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjnej
liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z ope-
ratorem
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Integracja transportu

liczba weztdw i przystankow integrujgcych transport re-
gionalny i lokalny, kolejowy i autobusowy, w tym miejski
stopien dostosowania weztdw i przystankéw integracyj-
nych do okreslonych w planach wymogoéw

liczba przystankdw wyposazonych w kompleksowg in-
formacje pasazerskg

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu
jednorazowego w powiatowych przewozach uzyteczno-
$ci publicznej

liczba zintegrowanych systeméw biletowych

liczba portali pasazera z petng ofertg przewozowg
na stronach jednostek samorzgdowych

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,

popytu i preferencji komunika-

cyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, prefe-
rencji i zachowan transportowych mieszkancow

liczba zgtaszanych wnioskdw i postulatow przez podrdz-
nych

Zrédto: opracowanie wiasne.
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